PARTIE MOTEUR, (partie2)

Description du moteur 2 temps :

Il'y a le bas moteur(carter) en aluminium équipéyravilebrequin en acier monté sur des
roulements, le tout est rendue étanche a toute di@itcompression ou de prise d’air par les
joints spy de vilebrequin.

Un groupe thermique équipé d’un cylindre en fonteen aluminium traité contre l'usure par
un revétement de nikasil et d’'un piston en allialgeninium et silicium. Celui-ci est muni de
1 ou de 2 segments en alliage acier/chrome.

Un carburateur munis de différents gicleurs et dtarter.

Des clapets équipés de lamelles pour faire passéérdment le mélange air/essence vers le
moteur.

Un allumage qui fournit des pulsions électriqués Bougie (en passant par le bloc CDI et la
bobine I'allumage) qui celle-ci donne des étincepeur enflammer le mélange dans la
chambre de combustion.

Un pot d’échappement, qui est constitué de cordtne< a I'intérieur pour faciliter plus ou
moins I'’évacuation des gaz suivant les diagramroemateur.

Bougie

Il y a des bougies froides et chaudes.

Les bougies froides sont faites pour les moteurslmauffent plus due au haut régime plus
important.

Les bougies chaudes sont utilisées sur les modkanigine qui ont des régimes moyens.
Les bougies chaudes chauffent aussi plus vite.

Fonctionnement :

Quand le piston monte, il se passe deux chosesarertemps :

- il comprime le mélange dans la chambre de condougui est ensuite enflammé par
I'étincelle fournis

par la bougie qui fait ensuite redescendredopi
- et il aspire le mélange bien équilibré en aigese venant du carburateur vers le bas moteur.

Quand le piston descend, il se passe deux chosss:au

- une fois en bas, il liber 'ouverture de la lunei@’échappement pour évacuer les gaz bralé
par

I'explosion.
- et il pousse le mélange du bas moteur vers lmbhade combustion en passant par les
transferts

d’admission.

Quand le mélange monte dans la chambre de combuymstides transferts, il ne peut pas
retourner vers le carburateur car les lamelledajget ne s’ouvrent que dans le sens du
moteur et non dans l'autre.

Ceci est le cycle a 2 temps. Il peut étre de 1008 @00 cycles par minute, voir plus.



Le carburateur :

Le carburateur est constitué de plusieurs choses :

- le boisseau, qui est tiré par le cable de gateqiaiit monter et laisse passer de I'air qui
se mélange a I'essence libéré par le gicleur.

- I'aiguille du boisseau qui est attaché au boissEa un clips, celle-ci entre dans le canal
d’essence (puit d’aiguille) amené par le gicleulaisse passer plus ou moins d’essence a
moitié gaz,
celle- ci n'a plus d'utilité quand le gaz est etha fond car le canal est completement ouvert
libéré de l'aiguille.
L’aiguille est donc réglable en hauteur pour pmupeaufiner sur
I'essence libérée a moitié gaz, ce qui rendradange plus ou moins riche.

- la cuve d’essence, munis d’un flotteur qui estigée d’un pointeau avec une pointe en
caoutchouc

qui bouche l'arrivée d’essence dans la cuve glefidtteur monte avec le niveau d’essence
dans la cuve.

- il'y a 3 gicleurs qui sont plongés dans I'essaf&éa cuve, chacun a pour but d’'amener de
'essence vers
le flux d’air amené par I'ouverture du boisseau.

Le gicleur principal, celui-cidae passé de I'essence a la monté du boisseau
qui est géré par l'aiguille, dtauverture total du boisseau, le gicleur printipa
est totalement libre et laissesea toute I'essence que le moteur a besoin pour
fonctionner a son régime maximal.

Quand le boisseau est compléténeeme,

I'aiguille bouche le gicleur peipal, c’est ensuite le gicleur de ralentie

qui donne I'essence pour que déemr tienne le ralentis.

Le gicleur de ralenti débite emmpanence, quelle que soit I'ouverture du boisseau.

Plage d'influence des diférents éléments du carurateur

-

Sicleur de ralenti

1/4 de gaz 1/3 de gaz 1/2 gaz 344 de gaz fond de gaz

Le gicleur de starter, celui-st Bbéré quand le starter est tire, il libéere une
certaine quantité

d’essence pour que le mélangepdas riche, ce qui facilite les démarrages a
froid.

Il'y a le starter manuel qui &%t directement sur le carburateur.

Il'y a le starter manuel & cabld,est tiré a partir du guidon ou autre.

Il'y a le starter automatiquei, gt alimenté et munis d’une sonde qui le fais
monter lorsque le moteur estdyett redescendre lorsque le moteur a atteint une
certaine température.




-La vis de ralenti, celle-ci étant vissé, fait mmmtgeérement le boisseau pour apporter assez
d’air
pour se mélanger a I'essence libéré par le giceualenti.

-La vis de richesse, celle-ci sert a peaufineldauichesse du mélange lord du premier quart
de I'ouverture du boisseau.

Dans certains cas, il y a une arrivée d’huile swdrburateur qui s'ajoute au mélange
air/essence pour la lubrification des pieces mofgiston/segments, roulements de
vilebrequin, cages a aiguille de bielle et de pist®ans d’autre cas I'arrivé d’huile est sur la
pipe d’admission ou en pré mélange dans le carburan
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L'allumage

L’allumage est un volant magnétique (rotor) entgdar le vilebrequin, qui crée un champ
magneétique

qui est donné par les bobines (stator). Ce chanymétigiue est envoyé au Bloc CDI qui lui
transmet les imputions a la bobine d’allumage quire ensuite I'étincelle a la bougie pour
générer I'explosion des gaz.

L’étincelle doit étre donné a la bougie a un cartabment (quand le piston monte le mélange
dans la chambre de combustion) ce que I'on appallance de 'allumage.

On peut donc modifier 'avance pour donner I'étifee@ un autre moment pour pouvoir
bénéficier

d’'une explosion avancé.

L’avance d’'un allumage d’'origine est fixe, car ant est calé par une clavette.

L’avance est la plupart du temps fixé au pointliesfhaut du piston ce que I'on appelle le
point mort haut.

On se sert d’'une pige de réglage de I'avance &lacé a la place de la bougie) pour régler
'avance de plus ou moins 1mm avant le point matittselon ce que I'on recherche ou ce qui
est préconisé pas le constructeur.

La transmission automatigue par courroie

Le variateur :

Le variateur c’est un mode de transmission auta@uatqui crée le changement de vitesse
suivant les tours minute du moteur.

Le variateur (3) munis de galets (4), en tournaming une force centrifuge sur une joue (6),
ce qui pousse le variateur a s’ouvrir en coulissenun canon (2) ce qui fait monter la
courroie. Plus les galets seront Iégers, plus leeardournera facilement et aura plus de tours
par minute.

La courroie monte et descend entre le variatela jeue fixe (1).

Le correcteur de couple

Si il y avait que le variateur, la courroie montdra@aucoup trop vite et le couple du moteur
serrait perdu,

c’est pour cela qu’il y a le correcteur de coupleempéche la courroie de monter trop
rapidement dans le variateur et permet de gardeplage de transmission correcte poux
exploiter le couple du moteur.

Quand le variateur se ferme pour faire monter laroie et changer le rapport de vitesse, le
correcteur s’ouvre mais l'ouverture est retenueypagros ressort (ressort de poussé) qui
empéche la courroie de monter trop rapidement daveriateur et donc rester plus
longtemps dans un rapport de vitesse avant d’emgehna

Le ressort de poussé peut étre changé pour chphgeou moins vite le rapport de vitesse.



L’embrayage automatique centrifuge

La roue est libre, celle-ci est relié a une clodignbrayage qui tourne librement tant que le
moteur n’a pas atteint assez de tours pour quealkiss d’embrayages se collent a la cloche
par la force centrifuge pour entrainer la roue.

Ces patins sont retenus par de petits ressortegigmpéchent de se coller a la cloche alors
gue le moteur n’a pas encore atteint assez de poursavoir un bon démarrage du scooter.

Les ressorts d’embrayages peuvent étre changéspanger le moment d’'embrayage.

La transmission finale

C’est le méme principe que le kit chaine sur unbyiaite, sauf que la ce sont de roues
dentées qui font la transmission a la roue (1.2.&dtte transmission baigne dans I'huile
pour éviter la chauffe et 'usure des dents.
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La boite de vitesse

Ce sont les pignons qui sont déplacés en actionaaglecteur de vitesse afin de changer le
rapport de transmission. Celle-ci baigne dans léhpour éviter la chauffe et 'usure des
dents.



