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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
pes PEUGEOT a9 cm3 : 103 - 104 - TSA - CT ET GL 10

Devant le suUCCES grandissant du cyclomoteur, Peugeot
ces dix dernigres annees c'est efforcé d'étoffer au
maximum sa gamme, d'une part. pour saligner sur une
goncurrence dynamigue et d'autre part, pour satisfaire
une clientele de plus en plus diversifiée : du jeune
de 14 ans avide de liberté au retralté recherchant le
cHté pratigue en passant par le wvéritable utilisateur
dont cest le seul moyen de transport

L'apparence classique des cyclomoteurs Pelgeot ca-
che des techniques intéressanies, ce que nous avions
remarqué lors de notre précédente étude sur les mo-
deles « 101 et « 102 » Mais le succiés indéniable
que Peugeot connait actuellement est di  pour une
bonne part a la gamme tres complete qui fait |objet

premiers modéles « 104 =

de cette etude dont les
gt « 104V remontent & 1971, Ces modeles se carac-
moteur a admission &

térisent principalement par un
clapet directement Issu des précedents modéles BT

_ AS - VAT et VRS

Nous tenons @a remercier la S.A. des Cycles
Peugeot pour l'aide efficace qu'elle nous a apportée
dans la réalisation de nos travaux.

MODELES « 104 »

C'ast le modéle grand tourisme de présentation lu-
xueuse avec des pneumatigues de 15" a flancs blancs
les garde-boue enveloppants, le carénage de fourche
avant, les suspensions avant el arriere ainsi que la
suspension particuliere de la selle. Le guidon & deux
branches indépendantes est réglable en écartement

En 1971 et 72, deux = versions » somt commercialisées
fe 104 (sans variateur) et le 104 V (avec wariateur)
Leur présentation est « bleu Caraibe =

104 s'étoffe de deux autres ver-

En 1973, la gamme
porte-bagages réglable

sions avec selle biposition et

Modele 104 de base sans variateur (1973)

Ce sont les 104 Bl (sans variateur) et 104 VBI (avec
variateur)

1076, ls gamme 104 est composée de

De 1974 a
six versions soit : 104 N - 104 VN - 104 BN - 104 BVN
104 CV et 104 BCV. La signification des lettres est
la suivante N modale de base; V variateur ;

B selle hiposition; C équipement électrigue avec
clignotants et feu de stops alimentés par batterie se-
che au cadmium-nickel.

Ces versions sont commercialisées en quatre coloris :
rouge tison, bleu gitan, jaune safran &t bleu radieux

En 1977, la version 104 BN est supprimeée. Durant
cette méme année .le modele 104 regoit un nouvel
gguipement d'éclairage @ savoir un phare de forme car-
réé et un feu arriere de plus grande dimension avec
catadioptre incorporé. Egalement, le volant magnétique
passe de 8 & 10 W {n® moteur 6 149 158)

Modéle 104 de haut de gamme avec variateur, clignotants, feu
de stop et selle hiposition (1978)
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Modéle GT 10 sans clignotants ni feu de stop (1973)

tigue passe dune puissance de B & 10 W (au moteur
n® 58 185) et le régulateur est logé dans le phare
{au chassis n® 7 048 023).

N'ayant pas rencantre le succes eSCOMPLE, le muodele
GT 10 est en fin de carriere malgré: qu il figure encore
dans la gamme 1978

MODELE GL 10

Trés proche du GT 10, le modéle GL 10 est également
un cyclomoteur urbanise a la ditterence toutefois aqu'il
ne =e veut pas spartif comme son prédécesseur mais
utilitaire. Toujours avec des roues de 10 mais d'atlure
le GL 10 a supplanté le GT 10

plus sympathique

|'aspect dun

Le modele GL 10 se présente s0US
le réservoir

petit utilitaire armonieusement caréngé avec
‘A4 pssence sous 13 selle biposition. Son quidon & bran-
ches séparées est reglable en écartement comme. sur

les modeles 102 et 104, |l est &quipe d'un porte-bagage
arrigre - sandow pouvent recevoir en

accessnire
une sacoche spécialement concus gui peut etre prise
an bant T:

pour les achats, Le GL 10 est équipee
d'une suspension arriére et du moteur & wvariateur

0 apparait dans la gamme 1976 dans

Le moadele GL
une seule version

Modéle GT 10 C avec clignotants et fe

u de stop (1975)

Modele GL 10 C avec clignotants et feu de stop (1977)

Reviue MOTQ Technique — 5



Modele TSA de 1977

Dans la gamme 1977, nous voyons deux versions, les
GL 16 et GL 10 C, la deuxiéme version étant équipée
de clignotants et feu de stop alimenté par batterie.
Aussi bien sur ['une que sur l'autre version. la puis-
sance du volant magnétigue passe de 8 a2 10 W (au
n® moteur 6149 155), En cours d'année 1877, le pro-
tecteur de courroie n'est plus en ABS mais en alliage
léger coulé. Ces modéles apparaissent en deux coloris
jaune jonquille et rouge tison.

La gamme 1978 comprend les versions GL 10 L et
GL 10 C qul sont identiques aux précédentes versions
Un nouveau colori apparait : bleu radieux. Ces versions
sont équipées du nouveau moteur a couple amélioré
que l'on retrouve sur les autres modéles.

MODELE TSA

C'est le modele sportif de Ia gamme tout au moins
d'allure puisque sa vitesse est limitée a 45 km/h com-
me tout cyclomoteur.

Le modéle TSA se veut plus « vélomoteur » comme
en témoigne son égquipement pneumatiques de 17",
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fourche avant du type Ceriani, réservoir de grande ca-
pacité disposé en selle, selle hiposition, échappement
relevé avec grille de protection, suspension arridre. quii
don monobranche maintenu sur le « T superieur

par demi- paliers, clignotants et feu de stop alimentés

par batterie, phare de grand diametre, compteur kilo-
métrique avec totalisateur. La présentation du TSA est
orange capucine.

Le mateur est bien entendu & variateur mais la culas-
se est particuliere avec son ailetage convergent vers
la bougie. cette dernigre étant inclinée vers l'arrigre

Le modéle TSA apparait dans |a gamme 1976,

Courant 1877, le TSA recoit le méme équipement élec-
trique que pour les autres modeéles soit un volant ma-
gnetique plus puissant de 10 W. Egalement au cours
de cette année 1977, le carter de courroie en ABS est
remplace par un couvercle en alliage léger coulé.

Dans la gamme 1978, ce modéle est baptisé TSA L.
Le moteur est & couple amélioré comme pour les autres
modeles.

CARACTERISTIQUES GENERALES ET REGLAGES

DES PEUGEOT as cm3

103 - 104 - TSA - CT ET CL 10
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Les modeles de cette étude sont tous équipés du mé-
me moteur gqui, s'il reste de conception classigue,
possede la particularité d'une admission par clapet di-
rectement dans le carter-pompe.

Notons gue les modéles 1978 (depuis le n® de chas-
sis 8000 000) disposent d'un moteur dont la puissance
a bas régime est améliorée. Un nouvel échappement
équipe ce moteur et je rapport de transmission st
également nouveat.

Ce petit moteur deux temps gst suspendu dans le
cadre par |intermédiaire d'un support en tole. En
conséquence, grace a un ressort hélicoidal de poussee,
{a tension de |a courroie est maintenue constante

CULASSE

La culasse en alliage leger avec ailetage de refroi-
dissement dans le sens de marche (convergent Vers
la bougie sur le TSA) posséde une chambre de com-
bisstion tronconique. Ainsi, 4 |'spproche du PMH, les
gaz a la périphérie sont nincés et chassés Vers le
centre, ce qui favorise ia turbulence du mélange gazeux.

le trou de bougie parallgle a l'axe du cylindre est
dércalé wvers |'arriere pour permettre le logement de
la. soupape de decompression inclinée vers le bas. Par
contre sur le modele TSA, |le& trou de bougie est inclineé
vers |'arriére.

L'étanchéite est assurée par un joint. Quatre goujons
assurent la fixation simultanée de la culasse et du
cylindre sur le carter-moteur.

Coupe verticale du moteur
peugeot des modeles RT -
RS - VRT et VRS qui a pré-
cédé et gui est trés sembla-
ble (a I'exception du 3
transfert) au moteur des
modeéles de cette étude.
On remarque bien sOr 'ad-
mission a clapet mais éga-
lement le déport vers I'a-
vant du cylindre par rap-
port au vilebrequin.

T

W,

DESCRIPTION

TECHNIQUE
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Plan de joint supérieur du cyﬂndre:'

Plan de joint supérieur du cylindre: gg
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CYLINDRE

Le cylindre entierement en alliage léger a son alé-
sage chromeé dur, technigue élaborée devenue cou-
rante pour ce type de moteur gul favorise |'échange
thermigue et diminue les frottements donc |'échauffe-
ment. Par contre, cette technigque ne permet pas un

Diagramme de distribution des modeles
avant 1978 (Dessin RMT)

10 — Revue MOTO Techniyue

SR [

A gauche : Développé
du cylindre Peugeot
avant 1978
{Dessin RMT)

81

A droite : Développé
du cylindre Peugeot
1978 des modeles a [
couple amelioré
(Dessin RMT)

realésage, ce qui neécessite un remplacemant en cas
dusure exagérée au de détéripration.

Une particularité est a signaler. En effet. l'axe du
cylindre est decalé de 3 mm vers |'échappement. Ainsi
lorsque le piston est au PMH, le maneton du vilebre
quin @ passé légérement le point de basculement,
cest-a-dire que les trois points, axe de piston, ma-
neton et tourillon ne sont plus alignés. Ainsi, les pie-
ces se trouvent en position plus favorable pour effec
tuer la descente du piston avec une meilleurs utilisa

tion de la force thermo-dynamigque. La solution du
déport de l'axe de piston est plus couramment ren-
contrée, mals |8 résultat reste le meéme,

PISTON

Le piston en alliage |éger possede une calotte lége-
rement bombée. Deux gorges supérieures a |'axe
de piston assurent le logement des deux segments
ergotés en fonte. Ces ergots ont pour but de position-
ner correctement les segments et d'éviter gu'ils tour-
nent sur eux-memes afin que leurs becs ne se trouvent
pas en regard d'une lumigre du cylindre.

L'axe de piston non déporté ' tourne sur le piad
de bielle par lintermédiaire d'une douille 2 alguilles.

Notons que depuis 1974 cette douille passe d'une
longueur de 135 & 175 mm,
DISTRIBUTION

La distribution de ce moteur est particuligre faisant
appel & un clapet, solution universellement retenue
en moteurs hors-bord et de plus en plus en moteurs
de motos.
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Admission

En moteurs deux temps, |'adinission correspond au
remplissage du carter-pompe en gaz frals venant du
carburateur,

A la remontée du piston, il se crée une dépression
dans le carter-pompe puisque son volume augmente,

Diagramme de distribution des modéles
1978 a couple amélioré (Dessin RMT)




le clapet s'ouvre permettant le remplissage du carter-
pompe en gaz frais. Lorsque le piston amorce sa des-
cente, le wolume du carter-pompe diminuant, les gaz
frais qu'il contient sont peu a peu comprimés car le
clapet s'étant ferme interdit aux gaz de s'échapper. Le
temps d'admission est variable puisque directement lig
4 la dépression régnant dans le carter-pompe, donc
des conditions de fonctionnement (régime, charga du
moteur). G'est le principal avantage par rapport au
systeme d'admission classique ol le temps de rem-
nlissage du carter-pompe reste  toujours le méme
puisqu'il est déterming par la jupe du piston.

Transfert

Le temps de transfert en mofsurs deux temps cor-
respond 3 |'admission de gaz frais dans le cylindre.
Pour ce faire, l'inflammation des gaz contenus dans
le cylindre repoussent le piston vers le PMB, ce qui
comprime les gaz frais dans le carter-pompe jusquau
moment oi la calotte du piston découvre les lumigras
de transfert. A cet instant, les gaz frais sont introdults
dans le cylindre par les canaux de transferts st chas-
sent les gaz brilés.

Echappement
L'évacuation des gaz brilés se fait simultanément
avec I'introduction des gaz frais dans le cylindre
{transfertl. A une position do descente du piston,
la lumisre d'échappement est deécouverte. A noter
qu'elle l'est un peu plus tot gque pour les lumiéres
de transfert dans le but de commencer a evacuer
gez briilés avant |'admission de gaz frais dans
le cylindre. Ceci parmet de faire chuter la pression

Coupes transversale et lon-
gitudinale du carburateur
Gurtner D 12 G 724

1. Bielle de commande du
boisseau - 2. Tirant - 3. Res-
sort - 4. Boisseau - 5. Pain-
teau - 6. Filtre - 7. Bouchon
inférieur de la cuve de dé-
cantation - 8. Flotteur - 9.
Gicleur - 10. Vis de réglage
de régime de ralenti

dans le cylindre et de créer un mouvement d'echappe-
ment qui favorise lintroduction des gaz frais dans le
cylindre.

EMBIELLAGE

Le vilebrequin en acler est assemblé en trois par-
ties. Chaque tourillon est usiné avec la masse corres-
pondante. Le maneton est emmanché a la presse dans
chague masse,

La bialle en acier est de profil en « H = Elle est
montée sur douille @ aiguilles aussi bien au pied
qu's ja téte. Le pied de bielle est fendu pour mettre
les aiguilles directement en contact avec les wa-
peurs dhuile et améliorer le araissage. Depuis 1974
la bielle est renforcée et la douille a alauille du pied
de bielle passs d'une longueur 135 3 17.5 mm.

CARTER-MOTEUR

Le eatter-moteur en deux parties s‘ouvre saivant
un plan de joint vertical. Deux logemenis recoivent les
roulaments du vilebrequin, Un joint & lévre extérieur

a chague roulement assure I'étanchéite’ 'du carter-
pompe avec les queuss du vilebrequin.

Le plan de joint superieur du carter-moteur recoit
quatre goujons pour 'asssemblage cylindre-culasse.
GRAISSAGE

Il ost réalise par mélange d'huile & I'essence. Alnsi,
'huile se dépose sur toutes les pieces mécaniques
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mais une partie se trouve admise dans le cylindre
et est brilée par |'inflammation des gaz. Il est im-
portant de respecter la proportion d'huile pour que le
graissage soit correct, mais sans exageration pour
ne pas encrasser |8 moteur,

CARBURATION

Il v a déux types de carburateur Gurtner montes sur
ces motéurs Peugeot, I'un avec volet de départ a froid
[type D 12 G] et l'autre avec systeme de starter (ty-
pu E 12).

1} Description

al Type D 12 G

Ce type de carburateur possede une cuve déportée
contenant un flotteur eylindrique, Ce tlotteur est equi-
pé d'une tige centrale avec extrémité supérieure co-
nique formant pointeau d'arrivée d'essence.

Le corps du carburateur contient un boisseau cy-
lindrigue maintenu au répos par un ressort et com-
mandé par une tige coudée externe. Deux cireuits
sont percés dans le corps du carburateur, I'un de ra-
lenti sur lequel se trouve un giclage formant gicleur
de ralenti (non démontable) et lautre ‘de. marctie nor-
male avec alcleur principal (démontable) et diffuseur
{non démontable).

Un wvolet d'air actionné extérjeurement par une ga-
chette au quidon permet de masquer partiellement
Ife [;éassage du earburateur pour faciliter les départs a
rold.
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le clapet s'ouvre permettant le remplissage du carter
pompe en gaz frais. Lorsque le piston amorce sa des-
gente, le volume du carter-pompe diminuant, les gaz
frais qu'il contient sont pcu @ peu comprimés oar le
clapet s'étant fermé interdit aux gaz de s'échapper. Le
temps d'admission est variable puisgue directement lig
4 la dépression régnant dans le carter-pompe, donc
des conditions de fonctionnement (régime, charge du
mateur). Clest le principal avantage ‘par rapport au
systéme d'admission classique ol le temps de rem-
plissage du carter-pompe reste toujours le méeme
puisqulil est determing par la jupe du piston.

Transfert

Le temps de transfert en moteurs deux temps cor-
respond a |'admission de gaz frais dans le cylindre.
Pour ce faire, linflammation ‘des gaz contenus dans
le cylindre repoussent le piston vers le PMB, ce qui
comprime les gaz frais dans le carter-pompe jusqu au
moment ol la calotte du piston decouvre les: lumiéres
de transfert. A cet instant, les gaz frais sont introduits
dans le cylindre par les canaux de transferts et chas-
‘sent les gaz brilés.

Echappement

L'évacuation des gaz bralés se fait simultanément
savec |'introduction des gaz frais dans le cylindre
(transfert). A une position do descente du piston,
‘la lumisre d'échappement est deécouverte. A noter

‘elle l'est un peu plus tot que pour les lumigres
de transfert dans le but de commencer & eévacuer
les gaz brilés avant |'admission de gaz frais dans
le cylindre. Ceci permet de faire chuter la pression

Coupes transversale et lon-
gitudinale du  carburateur
Gurtner D 12 G 724

1. Bielle de commande du
boisseau - 2. Tirant - 3. Res-
sort - 4. Boisseau - 5. Pain-
teau - 6. Filtre - 7. Bouchon
inférieur de la cuve de dé-
cantation - 8. Flotteur - 9.
Gicleur - 10. Vis de réglage
de régime de ralenti

dans le cylindre et de créer un mouvement d'échappe-
ment qul favorise l'introduction des gaz frais dans le
cylindre.

EMBIELLAGE

Le vilebrequin en acler est assemblé en trois par
ties. Chague tourillon est usiné avec la masse corres
pondante. Le maneton est emmanché 2 la presse dans
chague masse.

La bielle en acier est de profil en « H = Elle est
montée sur douille & aiguilles aussi bien au pied
qu's la téte. Le pied de bielle est fendu pour mettre
les alguilles directement en contact avec les va
peurs dhuile st améliorer le grajssage. Depiis 1974
la bielle est renforcée et la douille a aiguille du pied
de bielle passe d'une longueur 135 a 17.5 mn.

CARTER-MOTEUR

Lle cartermoteur en deux parties s'ouvre saivant
ur plan de jolnt vertical. Deux logements recoivent les
roulements du vilebrequin. Un joint a lévre exteérielr
4 chague roulement assure [étancheiteé du carter
pompe avec les gueues du vilebrequin:

Le plan de Joint supétieur du carter-moteur regoit
quatre goujons pour |'assemblage cvlindre:culasse.
GRAISSAGE

I est réalise par mélange d'huile & |'essence. Alnsl,
['huile se dépose sur toutes les: pigces mécaniques

mals une partie se trouve admise dans le cylindre
et est bralée par linflammation des gaz. Il est im-
portant de respecter la proportion d'huile pour que le
graissage soit correct, mais sans exagération pour
ne pas encrasser le moteur.

CARBURATION

Il v a deux types de carburateur Gurtner montes sur
ces moteurs Peugeot, I'un avec volet de départ a froid
[type B 12 G} et l'autre avee systeme de starter (ty-
pu E 12

1} Description

a) Type D 12 G

Ce type de carburateyr posséde une cuve déporige
contenant un flotteur eylindrique. Ce flotteur est equi-
pe d'une tige centrale avec extrémité supérietre co-
nique formant pointeau d'arrivée d'gssence.

Le corps du carburateur contient un boisseau cy-
lindrique maintent au repos par un ressort et com-
mande par une tige ocoudée externe. Deux circuits
cont percés dans le corps dul carburateur, |'un de ra-
lenti sur lequel se trouve un giclage formant gicleur
de ralenti (non démontable) et l'autre de marche nor-
male avec gicleur principal {démontable) et diffuseur
{non démontable).

Un volet dair gctionné extérieurement par une ¢a-
chette at guidon permet de masquer partiellement
IFﬂ ;_éassagé du carburateur pour faciliter les départs a
rold.
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b) Type E 12

Ce carburateur plus évolué posséde une cuve dé-
portée. Son boisseau n'est pas cylindrigue mais du
type @ guillotine commandé intérieurement par une
biellette qui s'articule.

Mais |la principale caractéristique de ce carburateur est
son systéme de départ a froid gui est un véritable
circuit de starter dont le plongueur est actionné par
la gachette gauche au guidon.

Les types E 12/A et B 738 ont un diffuseur dé-
montable.

2) Fonctionnement

Le fonctionnement des deux types de carburateurs
est similajre.

a) Niveau constant

L'essence du réservoir rempli par gravité la cuve
du carburateur, le niveau fait monter peu & peu le
flotteur jusqu'a ce que son pointeau ferme ['arrivée
d'essence établissant un bon niveau d'essence qul s'é-
tablit également dans les différents circuits.

b] Ralenti

Le mélange pour le ralenti s'établit ainsi. Le boisseau
est en position basse ne laissant passer que le vo-
lume d'air suffisant pour maintenir le moteur au régime
de ralenti correct. Une vis permet d'ajuster au mieux
la position basse du boisseau pour régler le régime
de ralenti. L'essence est canalisée par le circuit de
ralenti jusqu’en aval du boisseau pour étre aspirée par
la dépression régnant dans |e passage du carburateur
et se mélanger & l'air d'admission. La quantité d'air
d'emulsion est réglée par une plague qui est démantable
sur ces carburateurs.
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Ci-dessus et a gauche Coupes
transversale et longitudinale du car-
burateur Gurtner type E 12/A 7238

1. Biellette de commande du plon-
geur de starter - 2. Biellette de
commande du boisseau - 3. Plongeur
de starter - 4. Boisseau type guil-
lotine - 5. Gicleur - 6. Bouchon in-
férieur du diffuseur - 7. Flotteur -
8. Pointeau - 9. Filtre - 10. Res-
sort de maintien - 11. Filtre a air -
12. Joint torigue - 13. Diffuseur
démontable

Ci-contre et en haut a droite
Coupes transversale et longiturinale
du carburateur Guriner
type E 12/B 738
1. Biellette de commande de star-
ter - 2. Biellette de commande du
boisseau - 3. Plongeur de starter -
4. Diffuseur démontable - 5. Bague
de montage du diffuseur - 6. Gi-
cleur - 7. Flotteur - 8. Bouchon de
la cuve de décantation - 9. Filtre -
10, Pointeau - 11. Ressort du bois-
seau - 12, Joint torique - 13. Fiitre
a air
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¢) Marche normale

Au fur et 3 mesure que le boisseau est souleve,
le volume d'air augmente et la quantité d'essence doit
augmenter en proportion, L'essence est pulvérisée par
le pulvériseur jusqu'a ce que ce soit le gicleur prin-
gipal gqui limite la quantité d'essence & pleine ou-
verture du boisseau, || n'est pas nécessaire qu'il y ait
une aiguille sur ces carburateurs car la proportion air-
essence est suffisamment bien respectée pour ces
petits moteurs utjlitaires.

d) Starter

Pour les départs a froid, le mélange doit &tre enri-
chi en essence car une partie de |'essence pulvérisée
se condense sur les parois des pigces froides avant
d'arriver dans le moteur. Deux solutions sont rete-
nues

1) Un wvolet d'air masque partiellement le passage
des carburateurs type D 12 G et le mélange est
énrichi par diminution du volume d air.

9) Par contre, les carburateurs type E 12 sont equi-
pés d'un circuit de starter qui enrichi le mélange par
apport d'essence. En manceuvrant la gachette gauche
au guidon, le plongeur de starter est souleve et ou-
vwre le circuit de starter. Ce circuit fonctionne comme
e circuit de ralenti.
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TRANSMISSION

EMBRAYAGE

Description

Le systéme d'embrayage se compose de deux élé-
ments principaux

1] L'embravage de départ

Constitué de 2 machaoires de lancement (A) solidai-
res de la poulie motrice (B). Sous |'effet de la force
centrifuge, ces machoires entrainent un tambour (C)
solidaire du wvilebrequin.

2) L'embrayage automatique a disque

Constitué d'un tambour plateau d'appui (D) suppor-
tant 6 billes, d'un flasque d'embrayage (E), d'une gar-
niture d'embrayage (F).

La oparniture d'embrayage (F) est crantée pour étre
rendue solidaire de la poulie motrice (B}

Fonctionnement

L'action du conducteur sur les pédales transmst le
mouvement a la roue arriere par la chaine de depart,
puis & la grande poulie intermédiaire par la chaine
motrice, ensuite a |'embrayage de départ par llinter
médiaire de la petite poulie qui entraine la courrois.

Lorsque la vitesse atteint 8 hm/h environ, lem:-
brayage de départ entre en fonction et entraine le mo
teur, assurant son lancement

Coupe de |'embrayage

A. Demi-segments garnis de
I'embrayage de demarrage -
B. Poulie motrice - C. Tam-
bour - D. Plateau d'appui des R
billes - E. Plateau de pres-
sion - F. Disque en garniture

Coupes de la poulie variable
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Lorsque le moteur tourne, l'action sur [a poignée
des gaz augmente le régime du moteur. Sous [|'effet
de la force centrifuge, les billes tendent & s'élolgner
de l'axe. Prenant appui sur le tambour (D). elles
créent une force axiale qui appuie le flasque (E) sur
la garniture d'embrayage (F) laquelle vient en contact
avee le tambour (C)

La garniture d'embrayage, ainsi rendue solidaire du
flasque et du tambour, entraine la poulie par sa par-
tie crantée, et transmet le mouvement du moteur a
la roue arriére, par la courroie et la chaine motrice.

VARIATEUR AUTOMATIQUE

Certains modeles sont équipés d'un variateur automa-
tigue qui assure une plage de démultiplication en
fonctionn de la résistance: & |'avancement (pente, vent,
etc..)

Description

La poulie motrice est essentlellement composée de 2
masselottes oscillantes (V) qui @ssurent chacune les
2 fonctions suivantes
- Déplacement du flasque mobile (W) par action cen-
trifuge.
— Entrainement sans frottement du flasgue mobile en
ratation.

La tension automatique de la courrole est obtenus
par un ressort de compression qui pousse le moteur

R. Axes des masselottes -
V. Masselottes - W. Flasque
maobile

Petil  diameire d encoulement
Grand rapperi de demultiphication

Geand - diametre  @'enoulement
Petit rpport de demultiplication
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vers l'avant du véhicule. Le déplacement du flasgue
mobile (W) oblige la courroie 3 se déplacer dans la
poulie motrice, du tond de la gorge & la périphérie.

Fonctionnement

Au départ, quand fla vitesse est faible, le rapport
de transmission est grand et permet d'avoir une ac-
célération satisfaisante.

La courroie se frouve au fond de la gorge de la
poulie motrice variable.

Quand la vitesse augmente, I'action de la force
centrifuge, se fait sentir, et agit sur les masselottes
(V) qui pivetent autour de leurs axes (R) et déplacent
ainsi le flasque mobile (W) obligeant la courroie & mon-
ter vers la périphérie de la poulie motrice, dans une
position d’équilibre entre la résistance a l'avancement
et la puissance du moteur.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

VOLANT MAGNETIQUE

Le volant magnétique monté 3 l'extrémité droite
du vilebreguin fournit le courant pour I'allumage et |'é-
clairage.

Description

Le volant magnétique est composé de deux ensem-
bles, un ensemble fixe (stator) et un ensemble mohile
(rotor).

Le stator se compose dun plateau fixé au carter
mateur et supportant deux bobinages, le rupteur et
e condensateur. Le bobinage d'allumage se compose
d'un moyeu composé de tdles d'acier au silicium au-
tour desquelles sont disposés un enroulement primaire
en fil de grosse section et a nombre réduit de spires
puis un enroulement secondaire en fil de faible sec-
tion et @ nombre important de spires. Le bobinage
d'éclairage se compose aussi d'un noyau composé de
toles d'aciar au sillcium autour desquelles est dis-
posé un hobinage simple ou double suivant les mo-
déles (veir plus loin le paragraphe = Circuits élec-

triques »). Mentionnons que sur les modeles avec
clignotents, 11 y a deux fils de sortie, I'un pour I'é-
clairage et l'autre relie au redresseur-régulateur de

courant pour recharger la battarie.

L& rotor est fixé sur la soie conigue du vilebrequin.
1l est composé d'une came et d'une cloche dans la-
quelle est collée une bandé magnétique déterminant
4 poles diaimantation.

Fonctionnement

Le rotor emet un flux magnétique a l'intérieur des
bobines qul -change de sens en passant d'un pole
a un autre. Ce flux magnétique traversant le noyau
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de chague bobinage induit un courant dans las enroule-
ments. A la rotation du rotor, du fait que le flux chan-
ge alternativement de sens, le eourant induit dans les
hobinages change également de sens et cette succes-
sion de phases produit un courant alternatif de puis-
sance varizble an fonction du régime et de limpor-
tance du bobinage.

a) Pour |'éclairage, le bobinage correspondant est cal-
culé pour fournir, dans la plage d'utillsation du moteur,
un courant suffisant pour les ampoules de phare et de
feu arriere. On voit tout de suite qu'il est impératif
de monter en rechange des ampoules de méme puis-
sance sinon, elles risquent de griller si leur puissance
est trop faible ou d'éclairer insuffisamment si alles
sont trop puissantes.

Sur les modéles avec clignotant et feu de stop, ce
bobinage d'éclairage a €galement pour rile de re-
charger la petite batierie par lintermédiaire du re-
dresseur-régulateur (voir plus loin).

b] Pour I'allumage, le bobinage est composé de 2 en-
roulements, un enroulement primalre de peu de spires
de fil de grosse section et un enroulement secondaire
comportant plusieurs milliers de spires de fil de trés
faible section. Le primaire court-circuité par le rupteur
est le siége d'un courant alternatif de plusieurs am-
peres. A chaque tour de volant, le rupteur s'ouvre
brusquement produisant ainsi daris le primaire une sur-
tension de guelques centaines de volts, cette surten-
sion est transformée par le secondaire (de la méme ma-
niére qu'avec un transformateur) en une hatte tension
de |'ordre de 15000 volts servant & déclencher ['étin-
celle d'sllumage.

Alors que dans l'allumage du type batterie-bobine.
I'ouvertiure du rupteur coupe brusquement |'alimentation
de la bobine H.T.. c'est linverse en allumage par
volant magnétique ol le courant primaire s'établit su-
bitement & !'ouverture du rupteur. Dans un cas com-
me dans l'autre, c'est cette brusque différence d'in-
tensité qui induit dans ['enroulement secondaire un
courant de forte tension nécessalre a l'allumage.

Notons également que le courant primaire alternatif
sé composant d'une succession de phases positives
gt négatives, ne doit s'établir qu'au point précis ou
il atteint son maximum & l'une de ses phases positi-
ves ou négatives. Autrement dit, il faut que le rup-
teur s'ouvre Jorsgue le flux magnétique entre deux
poles qui excite le bobinage d'allumage du volant est
le plus fort. 1l y a done une position prédéterminée
a respectsr entre les pdles du rotor et le bobinage
du stator.

(| faut souligner également une particularite propre
4 I'allumage par volant magnétique. En plus de [|'étin:
celle au point d'allumage, il y a création d'autres &tin-
celles (au moins une) par exemple a 60 ou 90° plus
tard selon qu'll s'agisse d'un rotor de six ou quatre
poles. Ceci tient au fait que le point de rupture du

courant primaire qui est alternatif se fait & l'intensité
maximale dune phase positive ou négative sulvant les
volants. Mals les phases successives produites par le
passage des poles suivants du rotor peuvent engendrer
d'autres étincelles parasites seulement durant le temps
d'ouverture du rupteur qui correspond & |'établissement
du courant primaire. Le nombre de ces étincelles
qui alterent les gaz frais est fonction du nombre de
poles du rotor et du temps d'ouverture du rupteur. il
faut signaler que ces étincelles sont alternativement
de polarité inverse et ne se produisent qu'a partir
d'un certain régime.

RUPTEUR

Le rupteur est fixé a l'intérieur du volant magnétique
sur le plateau du stator. Son toucheau porte sur
une came interne au volant, Il est branché en paralléle
sur le circuit primaire d'allumage et a pour role d'ali-
menter brusgquement la bobine HT. en courant de
moyenne tension au point d'allumage.

~ L'acces au rupteur est rendu possible par les deux
fengtres du volant dans le but de vérifier |'état des

contacts et de régler I'avance a l'allumage en modifiant
{"écartement des contacts du rupteur.

CONDENSATEUR

Fixé sur le plateau du stator, le condensateur préser-
ve les contacts du rupteur en absorbant ['étincelle de
rupture.

REDRESSEUR - REGULATEUR

Seuls les modeles équipés de clignotants et de feux
de stop possedent un redresseur - régulateur pour
permettre la recharge par le volant magnétique de
la petite batterie seéche. En effet, c'est elle qui ali-
mente les clignotants et le stop et elle doit &tre main-
tenue en bon état de charge.

Deux modéles de redresseur ont été montés en fone-
tion des deux types de circuits électriques (voir plus
loin). L'un se compose d'une simple diode alors que
l'autre se présente sous forme d'un boitier renfermant
deux diodes et supportant un fusible de 10 A. Spéci-
fions que ce deuxidéme type de redresseur n'a équipé
que le modéle GT 10 C de 1975 et 76 avec volant ma-
gnétique de 8 W.

Le volant magnétique differe de celul des modéles
sans clignotants et feu de stop par son bobinage
d’éclairage qul possiéde deux enroulements, 'un pour
alimenter en courant alternatit les ampoules de phare
ot de feu arriere et 'autre rejoignant le redresseur-
réqulateur,

Le redresseur-régulateur se compose d'éléments glec-
tronigues semi-conducteurs qui, comme leur mom l'in-
dique, ne laissent passer que l[es phases de méme sens
du courant alternatif, dans le cas présent, les phases
positives. Le courant alternatif du wvolant maandtique
est ainsi redressé en courant continu pour recharger
la batterie. Ce courant de charge est maintenu dans
une plage d'intensité acceptable pour la batterie.




e Rl it

= =

ANTIPARASITE

Le capuchon antiparasite recouvrant la bougie d'allu-
mage supprime I'émission de parasites provoqués par
le courant HT d'allumage. L'antiparasitage offre une ré-
sistance au passage du courant de |'ordre de 5000 Q.

Il est interdit de rouler sans antiparasite. En cas
de remplacement, il faut veiller 2 monter un antiparasi-
te homologué et n'offrant pas une résistance Supé-
rieure a 5000 Q au risque d'avoir un mauvais allumage.

BOUGIE

La haute tension appliquée a Ia bougie crée une
étincelle entre ses électrodes qui enflaimme le meé.
lange gazeux. Il est donc important de veiller périodi-
quement au bon écartement des électrodes et a leur
propreté.

En cas de remplacement de la bougie, monter une
bougie neuve de méme degré thermique, ce qui tra-
duit sa faculté de refroidissement. Une bougie trop
froide s'encrassera et les départs seront laborieux. Une
bougie trop chaude créera un point chaud en utilisation
intensive au risque de créer le phénoméne d'auto-al-
lumage.

LES DEUX TYPES DE CIRCUITS ELECTRIQUES

a) CIRCUIT AVEC BOBINE D'ECLAIRAGE DOUBLE

C'est le plus couramment monté puisqu’il équipe
tous les modeles sauf les GT 10 et GT 10 C de 1975
et 1976 avec volant de 8 W.

Pour le fonctionnement, se reporter au schéma de
principe qui montre sur sa partie gauche, le dessin de
la bobine en deux parties (B1 et B2). Il s'agit en fait
de la bobine d'éclairage du volant magnétique. On re-
marque qu'une extrémité de cette bobine est & la masse
et qu'elle a deux circuits de sortie ditférents . celui
branché sur B1 (éclairage et avertisseur) et celui branché
sur B2 (clignotants).

Entre la sortie S1 et la masse. nous avons une ten-
sion électrique fournie par B1 lorsque le moteur tourne.
Elle alimente l'avertisseur si on ferme I'interrupteur
« ia ». Le courant électriquz sortant de la bobine tra-
verse alors l'avertisseur et le bouton, le circuit se
fermant a la masse. le phénomene est simiiaire si, en
manipulant le contacteur « Ce », on allume les feux
davant et arriere.

Nota. — Le volant magnétique est une source de
Courant alternatif. Cette particularité n'a pas d'importan-
Ce lorsqu'on alimente ['avertisseur ou I'éclairage. Par
contre il est évident, que si on désire charger une
batterie, il faudra mettre dans le circuit, un appareil
qui transforme le courant alternatif en courant continu.
Cet appareil s'appelle un redresseur. 1l laisse passer
le courant dans un sens seulement et il fonctionne donc
comme une valve.

Ceci nous smeéne 3 examiner le circuit alimenté par

Il se compose d'une batterie débitant a travers

un fusible pour alimenter le feu de stop et les cli-
gnotants.

s2 |}
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49 PEUGEOT

Schéma de I'équipement
électrique des modeles
103 - 104 - GL 10 et TSA
ainsi que du modéle GT
10 avec volant 10 W. La
bobine d’'éclairage (1) est
a deux enroulements
(voir le texte)

Bobine d'éclairage 2 deux
enroulements
S1. Sortie de I'enroule-
ment d'alimentation; du
circuit d'avertisseur de
phare et de feu arriére -
S$2. Sortie de I'enroule-
ment d’alimentation des
clignotants, de feu de
stop et de charge de Ia

batterie
ISSEUR
FEUX
TISSEUR St — \
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CLIGNOTEMENT

@+

BATTERIE

STOP

Schéma de [|'équipement électri-
que du modele GT 10 avec volant
8 W. La bobine d'éclairage (I) est
a un seul enroulement [voir le tex-

te) 1

Lorsqu'on appuie sur le frein, le contacteur du stop
ferme le circuit et le feu arrigre s'allume, le retour
se faisant & la batterle par la masse.

Lorsque le commutateur Cec est basculé soit a
droite, soit @ gauche, les fsux droits ou gauches
s'allument, le retour a la batterie se faisant également
par la masse. Toutefols, les feux ne s'allument pas
de facon permanente, car dans le circult se trouve
intercalé un petit appareil appelé centrale de cligno-
tement. Son role est de couper le courant par inter-
mittence, de facon & ce 4que les clignotants... cli-
gnotent. Il se compose en fait d'une petite lame mé-
tallique, que le passage du courant échauffe et dilate.
Cette dilatation améne la coupure du courant, ce qui a
pour résultat de refroidir la lame et de rétablir le
contact jusqu'd un nouvel échauffement, suivi d'une
nouvelle coupure et ainsi de suite.

Nous avons donc un stop et des clignotants qui fenc-
tionnent, alimentés par une batterie. Celle-ci toutefols,
ne saurait « tenir le coup » longtemps sans recharge.
C'est pourgoul elle est reliée en permnence & un
chargeur. Celui-cl n'est rien d'autre que la bobine B2.
Elle fournit un courant alteratif vers le redresseur qui
le transforme en courant continu.

b) CIRCUIT AVEC BOBINE D'ECLAIRAGE SIMPLE

Ce circuit n'est pas le plus couramment monté puis-
qu'il n'a équipé que les modeéles GT 10 et GT 10 C
de 1975 et 76 avec volant de 8 W. Depuis 1977, le
GT 10 avec volant de 10 W regoit le précédent type
de circuit.

On remarque d'emblée que la bobine ne possede
qu'un enroulement. C'est une simplification apparente,
car elle entraine quelques astuces pour faire fonetionner
avertissaur et éclairage, tout en alimentant la batterie.

Ainsi : les circuits avertisseur et éclairage sont court-
circuités lorsqu'ils me fonctionnent pas. Pour |'avertis-
seur, le bouton de l'interrupteur ia maintient donc le
contact au repos entre les deux plots, de sorte que le
courant emprunte cette vole pour rejoindre la masse
4 travers le commutateur Ce de |'éclairage (position
jour) ou a travers les lampes (position nuit). Dans ces
conditions, lorsqu'on actionne ['avertisseur, on coupe le
gircuit a l'interrupteur ia, le courant traversant ainsi
|'avertisseur.

Le fonctionnement de 1'éclairage est basé sur le méme
principe. Les lampes sont, de jour, court-circuitées au
commutateur Ce ol |'on voit que le courant passe di-
rectement a la masse & travers la lunette de phare.

En ce qui concerne le fonctionnement du groupe
batterie, stop et clignotants, le dispositif est identigue
i celui étudigé précédemment. Seul, le systédme redres-
seur est un peu différent. Extérieurement, 1l se pré-
sente sous la forme d'un petit boitier rectangulaire
intégrant également le fusible.



GRAISSAGE

MOTEUR

Le graissage du moteur est effectué par un mélange
d’huile’ dans l'essence a raison de & % en période de
rodage puis ensuite 5 %. || est important d'utiliser
dé [huile pour moteurs deux temps de trés bonne
‘qualite.

Rappelons que Peugeot préconide |'utilisation d'huile
w Esso 2 T Motar Oil » 4 raison de 4 % en toutes
conditions (méme pendant le rodage).

GRAISSAGES DIVERS

Tous les 1000 km

Avec de |'huile moteur SAE 30 et un pinceau, lu-
brifier les points suivants

— Chaine du pedalier;

— Chaine de transmission:

— Patin du tendeur de chaing;

— Roue libre du moyeu de roue arriére;
— Axe de la béquille:

_Avec une pompe remplie de graisse de bonne gqua-
lité, lubrifier le moyeu de la poulie réceptrice (au
niveau du pedalier). Trois ou quatre coups de pompe
‘Sulfisent jusqua ce que la graisse usagée ressorte.

Egatement, lubrifier requlierement le feutre du rup-
leur en mettant une ou deux gouttes dhuile tuide par
es fenétres du rotor du wvolant magnétinue. Cet en-
iretien. se fait & |‘occasion d'un contrdle des con-
tacs du rupteur. Attention, un excédent d'huile risque
de se déposer sur les contacts du rupteur et de créer
un défaut d'allumage. Il est donc important de ne pas
trop imhiber le feutre.

Ne pas oublier de lubrifier les différents cables.
Pour cela, effectuer un démontage comme pour un
Femplacement (voir plus loin) puis sortir le cable de

sa graisse pour le nettoyer et le lubrifier avec de

I'huile moteur. Si e cable est effiloché & son extré-

mité, il sera difficile de le faire passer dans sa
gaine. Aussi, le remettre en forme et couler une goutte
d'etain avec un fer & souder.

MNota Pour le nettoyage des chaines, voir plus
loin le paragraphe « Transmission »
Tous les 16000 km

Les différents graissages a 10000 km, nécessitent
les démontages des organes.

La poulie réceptrice possede un graisseur
(fleche) et un poussoir & deux positions :
A pour la position velo, B pour la posi-
tion mise en route du moteur (Photo RMT)

W § m e s .

ENTRETIEN

COURANT

Effectuer les graisages suivants

— Articulation du moteur.
— Roulements aiguilles [en
la poulie motrice;
— Billes des cuvettes

direction;
— Billes des axes du pédalier et des pedales;
— Billes des moyeux de roues avant et arriére;
— Coames de freins avant et arriére;
— Tubes de fourche avant télescopique

trés faible guantité) de

supérieure et inférieure de

REMPLACEMENT DES CABLES

CABLE DE COMPTEUR

L# dépose de ce cable est rapide, il suffit de
dévisser sa bague au niveau du compteur et de tirer
la graisse pour la déboiter au niveau de la prise sur
le mayeu de roue avant.

A ce stade, le cable sort fagilement de la gaine
pour un' nettoyage et un graissage

Au remontage du céble, s'assurer que le carré a
chagque extrémité rentre parfaitement dans le logement
de |a prise du moyeu de rous et du compteur

CABLE DU FREIN AVANT OU ARRIERE

® Revisser au maximum le tendeur de réglage au
guidon afin de pouvoir faire sauter le serre-cable
de la biellette du flasque de frein. Pour cela, pousser
la biellette avec les doigts.

® Sortir le cable de la butée. Pour le frein avant
ld' butée du flasque est fendue, ce gqui permet de re-
tirer le cable sans probléme. Pour le frein arriere. il
faut nécessairement retirer le serre-cable pour sortir
le cable de la butée qui n'est pas fendue.

® Dasaccoupler le céble au niveau du levier au gui
don. Pour cela, tourner le tendeur et son contre-
écrou pour faire correspondre leur fente avec celle
du levier, puls tirer la gsine pour la dégager et pi-
voter pour faire passer le cable par la fente. En fin
de mouvement, |'embout du eable sort par le bas.
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Carburateur Gurtner
1. Vis de réglage du régime de ralenti -
2. Gicleur (Photo RMT)

Refmonter le cable a |'inverse du démontage aprés
I'avoir parfajtement lubrifié avec de ['huile moteur.
Pour positionner correctement le serre-cable, le tendeu
au guidon doit étre complétement revissé et la roue doit
tourner librement avec une légére garde

Reglage de la garde

Les commandes de freins avant et arriére doivent
avoir une garde suffisante pour que les roues tour-
nent librement lorsqu'on n'agit pas sur les comman-
oos

Pour cela, chaque commande est équipes d'un ten
deur qu'il faut régler pour obtenir une garde correc-
te (15 @ 20 mm en bout des leviers]. Ne pas oublier
de bloguer ensuite le contre-écrou molets de chaque
tendeur

§'il n'est pas possiblé de diminuer une garde
trap importante parce que le tendeur est compléte-
ment devisse, il est probable que les garnitures sont
exagerement Uséss. Daps ce cas, deposer le flasque
de frein correspondant aprés démontage de la roue
et vérifier |'épaisseur des garnitures. Pour cela, wvoir
plus loin les paragraphes « Dépose des roues = gt
« Freins «. Si les garnitures sont en bon état, il y a
lieu de revisser completement le tendeur et de posi-
tiopner correctement le serre-cable au niveau de |a
biellette du flasque.

CABLE DE GAZ

® Retirer les marche-pieds gauche et droit.
® Tourner et maintenir la poignée de gaz. immobiliser
la commande du bolsseau avec les dolgts, relacher

18 — Revue MOTO Technigue

Dépose du robinet d’essence pour accéder
au tamis interne au réservoir [(Photo RMT)

la poignée de gaz puis faire sauter la boule du cable
de la commande du boisseau. Dégager le cable de
la butée du carburateur.

® Deésaccoupler le cahle au niveau de la polgnée
tournante. Pour cela, retirer le petit capotage du sup-
port apres avoir dévisser la petite vis téte fraisée,
puis sortir le curseur. Débloquer la vis du curseur
pour sortir le cable du curseur.

Hemonter a linverse du démontage aprés avoir lu-
brifier le cable et le curseur. Remonter le curseur sur
le cable et serrer la vis seulement & la main car
il faudra régler la garde & la commande.

Réglage du jeu.

Pour &tre assuré que le boisseau revient bien en po-
sition basse méme en braquant la direction & gauche
ou & droite, il doit vy aveir un léger jeu a la comman-
de de aaz qui se contrdle par une faible rotation 2
vide: de la poignée tourpante. Pour un réglage. agir
sur le tendeur au niveau du carburateur (carburateur
D 12 G) ou positionner le ecurseur par rapport au
caéble [(carburateur E 12) jusqu'd obtention d'un jeu
correct. Bloguer la vis du curseur puis remonter le
pelit capotage. Dans le cas du tendeur, ne pas oublier
de bloguer lge contnre-écrou.

CABLES DE STARTER

Ou'll s'agisse du 17 modale de carburateur (type D
12 G) ou du 2* modéle (type E 12), les opérations de
dépose et repose du cable de starter restent les meé.
mes.

® Retirer les marche-pieds gauche et droit.

® Desserrer la vis et retirer le serre-cable sur la
commande du carburateur.

® Enlever le cable de la butée.

® Dégager la gaine et sortir le cable de la gachette
au guidon

AU remontage, régler le jeu au cBhle de starter
comme pour les autres cables, Dans ce but, position-
ner correctement fe serre-cable puis serrer sa vis,

CABLE DU DECOMPRESSEUR
La dépose est identique & celle du cable de starter

Désaccoupler le cahble au niveau de la soupape en
appuyant sur le ressort en épingle pour sortir la gaf-
ne et en sortant le serre-cdble de l'autre boucle du
ressort en épingle.

Pour sortir |e céble de l|a gachette au guidon, re-
tirer le serre-cible aprés avoir desserré sa vis puis
anlever la gaine.

Démontage du filtre & essence au niveau
du carburateur (Photo RMT)

Au remontage du cable, il faut bien positionner le
serre-cable sur le cable afin qu'il y eit un léger jeu
a4 |a commande. Ceci est important car si le jeu
est inexistant, la soupape du décompresseur ne ferme-
rait pas complétement et risquerait de se griller, Le
moteur ne fonctionnait pas normalement.
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CARBURATION

JEU AU CABLE

Il doit y avoir un jeu au cable de commande des gaz
qui se constate par une légére rotation & vide de la
poignée des gaz. Egalement, lorsquon agit sur la gaine
de cable, cette derniére doit se dégager de 2 mm
environ de la butée avant que le boisssau se souléve

Au besoin, augmenter le jeu en vissant le tendeur
sur e carburateur 1% modéle (type D 12 G) ou en
agissant sur la position du curseur de la poignée
tournante comme indigué plus haut au paragraphe
« Remplacement du cable de gaz =«

REGLAGE DU RALENTI

Ce reglage se fait toujours moteur chaud

Agir sur la vis de butée du boisseau afin gue le
moteur tourne réguliérement sans cogner (régime trop
bas] et sans tourner @ un ralenti accéléré

Démontage du filtre a air (Photo RMT)

Le régime de ralenti est considéré comme bon
lorsque la roue arriére ne tourne f[cyclomoteur sur sa
béquille) preuve que |'embrayage centrifuge ne fait pas
effet

FILTRES A ESSENCE
Lorsque larrivée d'essenice au carburateur se fait

goutie @ goutte ou est stoppée, s assurer en premier
lieu que le trou de mise a air libre du bouchon de

Les modeles aveec clignotants et feu de
stop sont équipés d'un fusible protégeant
le circuit de la batterie (Photo RMT)

réservoir n'est pas bouché, Dans un pareil cas, vous
devez constater une succion & |ouverture du bouchon
preuve que le trou de mise a air libre est bouché.
et que l'air ne peut remplacer la baisse du niveau
d'essence dans le réservoir

Mais, une mauvaise arrivee dessence peut avoir
pour origine le colmatage des filtres, |'un dans le ré-
servoir et l'sutre au niveau du carburateur

Filtre a essence du réservoir

® Vidanger |le réservoir a essence en débranchant la
canalisation et en mettant |le robinet sur la position
w FESErve

® Devisser le robinet dessence qul possede un filtre
intérieurement au réservoir, Nettoyer ce filtre avec
de |'essence propre et wtiliser une soufflette (ou la
pempe du cyclomateur)

Nota : Sur les modéles GL 10, dégager le réservoir
Pour cela, soulever ia selle, déposer le cache latéral
droit et le marche-ped droit puis déctocher la sangle
de maintien. Pasitionner [a manette vers le bas

stre. assuré du partait
nerément le robinet

® Femonter le robinet apres s
élat du joint. Ne pas serrer e

a

Filtre & essence du carburateur

® Deposer les marche-pleds gauche et droit
® Fermer le robinet d'éssence

Ml N WAL W

Petite batterie séche cadnium-nickel des
maodéles avec clignotants et feu de stop
(Photo RMT)

® Deposer le chapeau de la cuve dont la fixation es!
assez différente suivant les modéles. Le tamis filtrant
des carburateurs E 12/738 et A 738 est intermne & la
cuve Le tamis filtrant des carburateurs D 12 G et
E 12/B738 est interne a |'arrivée d'essence de ces car-
burateurs; il faut donc retirer le bouchon Inférieur.
® Enlever le Hotteur et contréler la propreté de la
cuve. Pour un nettovage, déposer le carburateur com-
me indigué plus loin

® Ay remontage. s'assurer du parfait état de tous

les joints

NETTOYAGE DU FILTRE A AIR

Périodiquement, déposer le silencieux d'admission
maintenu par une patte supérieure et unz vis inférieure
puis extraire |'élément. Nettover & |'essence cat élé-
ment ainsi que lintérieur du silencieux d'admission,
puis rementer |'ensemble

Il est fortement déconseillé de rouler sans le silen
cieux dadmission et sans le filtre @ alr au risque
d'avolr une usure prématurée du moteur
NETTOYAGE DU CARBURATEUR ET DU GICLEUR

Tous les 5000 km, il est conseilé de déposer le car-

burateur apres avoir desserré la bride le fixant 2 la
pipe dadmission at retiré les cables de gar et de
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Des ouvertures dans le rotor permettent

|'accés au rupteur pour le controle de
l'atat des contacts du rupteur et le régla-
ge de l'avance a l'allumage {Photo RMT)

starter comme indiqué au paragraphe = Remplacement
des cables » Déposer la cuve du carburateur quon
\ettoie parfaitement avec de l'essence propre.

Dévisser le gieleur en laiton puis souffler dans son
percage pour le débarrassér duns eventuelle impurete
Il est fortement déconseillé dutiliser une aiguille ou
un obist métalligue pour netsoyer le gicleur au risque
d'agrandir son percage central.

Al réemontage du gicleur, ne pas le serrer exagéré-
ment, Vérifier I'8tat du joint de la cuve

ALLUMAGE
BOUGIE
En moteur deux temps, la bougie demande un sain

tout particulier aussi bien dans le choix que dans son
entretien courant.

Les moteurs Peugeot utilisent tous upe bougie a

culot gourt (12,7 mm) et de &) 14 mm. En fonction ds
I'utilisation, Peugeot conseille les bougies suivantes
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Utilisation mixte ville/route : Marchal 39 - Champian
L 88 A - Eyguem 705 S - AG 430 Z - Bosch W 175 T1.

— Utilisation ville [trajets courts et démarrages fré:
fquents) Marchal 35/36

Tous les 1500 km environ ou lorsque le départ du
moteur est difficile. nettoyer la bougie avec une brosse
dure et verifier l'écartement de ses électrodes qui
doit &tre de 0.4 mm.

A son remontage, enduire le filetage de la bougie
avac de la graisse graphitée pour faciliter upn demon:
tage ultérieur. Vérifier ['état du joint puis serrer la
bougie sans exagération, sans guol le filetage de la cu-
lasse en alumnium risque d'@tre détérioré.

ETAT DES CONTAGTS DU RUPTEUR

Tous les 2500 km, vérifier |'état des contacts du
rupteur par upe fenétre du rotor aprés avoir depose
le couvercle droit du wvolant magnetigue.

contacts sont grisatres ou marques,
avec une petite lime ou un papier
400. Ensuite, prendre un chiffon parfaite-
pour nettoyer les contacts.

Lorsque les
les™ nettoyer
F poneer n’
ment  propre

Nota Aprés un neitoyage des contacts, il faut
obligatoirement controler |'avance a I'allumage comme
déerit dans le paragraphe suivant

8] les contacts du rupteur sont trop détériorés, rem-
slacer le rupteur comme décrit au paragraphe « Valant
Magnétique » du chapitre « Conseils Pratigues ».

Important Pour te type de moteur ol le plateau
du volant magnetique est fixe, 1l ne faut pas régler
I'écartement des contacts du rupteur & une valeur dé-
terminge. En effet, cet écartement est determiné apres
avoir calé l'avance a l'allumage comme décrit plus
lain. Autrement dit, le point d'avance est abtenu en
jouant sur |'écartement des contacts du rupteur. Aussi,
un écartenient correct des contacts du rupteur se si-

tue entre 0,3 et 05 mm.

Profiter d'une intervention sur le rupteur pour met-
tre 1 ou 2 gouttes d'huile fluide sur le feutre de
graissage de la came d'allumage.

® Passer au paragraphe sulvant « Avance a I'allumage »

AVANCE A L'ALLUMAGE

L'avance a l'allumage ne se dérégle pratiqguemsnt pas.
Néanmoins, 1l est conseillé de contrdler l'avance au
bout des premiers 500 km, puis obligatoirement aprés
chaaue nettoyage des contacts du rupteur.

Les contacts du rupteur commencent @ s'écarter
lersque le piston remonte avant qu'il arrive au PMH.
Ce point davance sur ces moteurs Psugeot est deé-
terming par la coincidence de deux reperas, I'un sur le
rotar. et l'sutre sur le passe-fil en caoutchouc (voir la
photo)

Controle de |'avance

® Déposer le couvercle du volant magnétique.

e Tourner le rotor fusqu'a faire coincider son repere
avec celui du stator.

® Brancher |'apparsil électronique Peugeot (n® 69150)
une pince sur le fil du rupteur {au niveau du condensa-
teur) et |'autre pince @ la masse. Vous pouvez utilisar
tout autre type d'appareil visuel ou sonore permettant

de determiner le point d'écartement des contacts' du
rupteur,
L'appareil doit indiquer le point d'avance lorsque

les deux repéres coincident. Contrdler plusieurs fois
en tournant le rotor dans le sens de rotation du mo-
teur apriés étre revenu un peu en arriere. Une flache
gravée sur le rator indique le sens de rotation du
moteur.

Reglage de ['avance

® Faire coincider parfaitement les deux repéres et
maintenir en position le rotor.

e Dehloquer la vis du rupteur et agir sur le lingue
fixe @ laide dun tournevis dont la [ame est prise
dans les crans prévus a cet effet. S'arréter lorsque

I'appareil de contréle indique le point d'avance [(début

Calage de l'avance a l'allumage a |'aide
du caleur lumineux Peugeot : 1. Repére

du rotor - 2. Repeére du passe-fil en caout-
chouc (Photo RMT)




d'écartement des contacts du rupteur), Durant ce
reéglage. les deux traits repéres doivent toujours
spincider.

Rebloquer la vis du rupteur en prenant garde de ne
‘pas modifier le réglage.

@ Controler a nouveau le point d'avance en tournant
| doucement le rotor dans le sens de la fléche, aprés
Bire revenu un peu en arrigre. Modifier au besoin le

~ réglage.

Un point d'avance bien réglé détermine un écarte-
~ ment correct des contacts du rupteur. Néanmoins, il
‘est utile aprés réglage de I'avance de contrdler
. j‘écartement des contacts du ruptsur. Pour cela, tour-
" ner le rotor jusgu'a un écartement maximum et me-
sirer 2 l'aide des cales d'épaisseur. L'écartement
doit &tre compris entre 0,3 et 0.5 mm. Si I'écartement
 est trés différent. il est probable que le rotor du vo-
~ lant magnetigue a &té mal positionné sur la queue
- du vilebrequin. Pour un bon positionnement du rotor,
volr plus loin le paragraphe « Repose du veolant ma-
gnetigué - su chapitre = Conseils Pratigues .

A son remontage, prendre garde de bien

F positionner le couvercle du volant magné-

tique pour que ses ouies de refroidisse-

ment soient dirigées dans le bon sens et

que son trou d'évacuation d'eau soit
vers le bas (Photo RMT)
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Nota : Le couvercle du volant magnétique a un sens
de montage pour que les ouies de refroidissement
soient correctement orientées el que le percage per-
mettant |'évacuation de l'eau soit vers le bas., Un mon-
tage a l'envers occasionnerait des défauts d'allumage
dus aux infiltrations d'eau

DECALAMINAGE

Lorsque vous constatez un échauffement anormal
du moteur et une chute de puissance malgré le bon
état de la bougie et de bons réglages de carburation
et dallumage. il faut décalaminer |e pot d'échappement
et le moteur,

Cette ealamine est formée de résidus provenant prin-
cipalement de I'huile contenue dans le mélange gazeux.
Cette calamine se dépose petit a petit sur |es piéces
et, arrive @ un certain stade, asphyxie le moteur.

POT D'ECHAPPEMENT

Sulvant le mélange huile-essence utilisé, la pErindi-
cité des deécalaminages est variable; D'une facon géne-
rale, un deécalaminage du pot d'échappement s impose
tous les 5000 km. Pour cela

® Devisser la bague six pans maintenant |8 tube

d’échappement au cylfindre a l'aide d'une clé plate de

32 mm.

® Pour le modele TSA, procéder comme sult

— Déposer le tube d'echappement aprés avoir enlevé
la vis fixant sa patte a la culasse.

— Déposer le pot d'échappement aprés avoir retiré ses
deux vis le fixant au cadre.

— Sortir la chicane du pot d'échappement. Pour cela;
utiliser la clé en » T » Peugest (n° B9851) pour
tourner la chicane dans le. sens horloge de 10
mm environ pour dégager les plons de verroulllage
puis tirer la chicane vers |'extérisur., A défaut,
de cet outil Peugeot, vous pouvez utiliser un outil
de votre confection en forme de fourche de la
largeur de la chicane.

® Pour les modeles 103, 104, GT 10 et GL 10, déposer

le petit pot d'échappement en enlevant le boulon, le

fixant au support-mateur. Récupérer le joint d'échappe-
ment. Demonter le pot d'échappement aprés avoir
enlevé la wvis fixant son couvercle arriére.

® Dégraisser toutes les piéces avec de |'essence puis

gratter la calamine avec un couteau et une brosse

metalligue. Vous pouvez également briler la calami-
ne au thalumeau (Camping Gaz par exemple. ce qui per-
met d'accéder aux endroits inaccessibles),

® Décalaminer également la lumigre d'échappement du

cylindre en prenant la précaution de positionner le pis-

tan pour qu'il bouche la lumigre et éviter ainsi a la
calamine de rentrer dans le cylindre.

® Remonter le pot d'échappement & |'inverse de la dé-

pose. |l est préférable de monter un joint d'échapoe-

ment neuf, La bague assemblant le tube au cylindre
doit dtre serrée correctement mais sans grande exage-
ration

49 PEUGEOT
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Clé Peugeot n* 69861 pour la dépose de
la chicane d'échappement du modéle TSA

Neota. — Pour le décalaminage du moteur, vaoir plus
loin le paragraphe « Culasse » au chapitre « Consells
Pratiques »

TRANSMISSION

COURROIE TRAPEZOIDALE

Sur ces modéles, la tension de la courrole est
automatique, ce Qqui supprime tout contréle de ce
cote.

Par contre, il est souhaitable de contréler périodi-
guement |'état de |a courroie pour prévenir une éven-
tuelle casse. Une amorce de coupure se fait toujours
de |'intérieur de la courroie,

Entraxe maxi au-dela duquel il est néces-
saire de remplacer la courroie sur les
modeles & variateur (Photo RMT)
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A l'usage, la courroie s'use et s'aflonge. A sa limite
d'allongement, le moteur est trop avancé et le silen-
cieux d'admission en. matiere plastique frotte et s'use

contre le bras de suspension.

Sur |es modeles sans variateur, il suffit de contro-
ler périodiquement gue le silencieux d'admission nest
pas contre le bras de suspension.

Sur les modéles a variateur, il suffit de mesurer
I'entraxe variateur-poulie qui ne doit pas dépasser 217
mm (woir la photol.

Nota : Pour eviter une détérioration du silencieux
d'admission et méme du carburateur, les derniers mo-
dales sont équipés d'un limiteur de course monté
& l'intérieur du ressort de tension. Le limiteur de
tension est correctement réglé & l'origine. Lorsguiil
vient en butée, la courroie ne peut plus étre tendue,
elle patine et doit &tre remplacée. Ce limiteur est
correctement raglé lorsque. aprés avoir déposé la cour-
role. il y a un jeu de 1 mm, entre le silencieux
d'admission et le bras de suspension. Pour toute ex-
plication supplémentaire, se reporter au paragraphe

« Repose du moteur dans le cadre « du chapitre
« Conseils Pratiques ».

Remplacement de la courroie

Pour un remplacement de la courrcie. procéder

comme suit

® Déposer le petit carter de la courroie au niveau du
mateur aprés awnir retiré ses vis de fixation,

® Basculer le moteur vers I'arriere. Pour cela

— Retirer le marche-pied droit et le couvercle du vo-
lant magnétique.

— Positionner la manivelle droite du pédalier horizon-
talement vers |'arriére.
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Les modeles 1978 a variateur
sont eéquipes d'une butée
pour eviter la détérioration
du silencieux d'admission
(voir le texte) A. Ecrou
nylon de réglage
{Phota RMT)

Mise en place de la tringle
Peugeot pour faire reculer le
moteur en appuyant sur la
manivelle de la pédale dans
le but de déposer la cour-
roie trapézoidale (Photo RMT)

Mettre la tringle Peugeot (n® 69260) dont une ex-
trémité recourbée vient se loger dans le percage
de l'écrou du volant et 'autre extrémité dans une
des dents du pignon du pédalier (voir la photo).
A défaut de cette tringle, vous pouvez en con-
tectionner une, facilement.

— Appuyer sur la pédale droite pour faire reculer ie
moteur puis retirer la courroie usagée.

— Remettre une courroie d'origine en maintenant le
moteur reculé.

Nota La courroie est différente entre les modéles
sans et avec variateur. Ne pas monter ['une pour
I'autre.

— Sans variateur : Ventiflex M 29 - D 255.
— Avec variateur : Ventiflex A 48 - 405.

CHAINES MOTEUR ET DU PEDALIER

Nettoyage

Les chaines doivent &tre maintenues graissées.

Aprés un encrassement excessif, il est nécessaire
de les nettoyer. :

Un nettoyage rapide peut étre effectué chaines
montées avec un pinceau et de [‘essence aprés avoir
protégé le pneu des projections avec un chiffon.

Un nettoyage plus complet nécessite la dépose
de chague chaine. Pour cela, faire sauter leur attache
rapide.

Nota : Pour faciliter la repose de la chaine moteur,
il est conseillé de raccorder une chaine identique 3a
une extrémité de la chaine & nettoyer. Ensuite, firer sur
le brin de la chaine a déposer jusgu’a ce aque la
chaine provisoire soit en place. Retirer l'attache ra-.
pide de raccordement.

Plonger les chaines dans un bain d'essence (jamais
de trichlore) et les nettoyer avec un pinceau. Pendre

les chaines pour les faire sécher puis les plonger
dans un bain d'huile épaisse ou dhuile spéciale
du commerce, Sortir les chaines, les laisser égoutter
el essuyer l'excédent d'huile avec un chiffon.

Le remontage des chaines s'effectue a linverse
Pour la chaine moteur, cette opération est grande-
ment facilité, si vous avez utilisé une chaine provi-
soire, comme décrit pius haut. Pour la chaine du pé-
dalier, il faut déposer le marche-pied droit.

Trées important : |l faut monter la plaguette-clip
de |'attache rapide dans le bon sens. Son ouverture
doit etre dirigée dans le sens inverse du défilement
de la chaine,

Controle de |'usure

Une chaine mal entretenue s'usera prématurément
et détériorera les pignons. Pour la chaine moteur, con-
troler |'usure comme suit

— La chaine &tant montée, pousser vers le haut le brin
inférieur de la chaine moteur pour la tendre puis,
de |'autre main, dégager l'un des axes en prise sur
la couronne arrigre. L'axe ne doit pas se dégager
de plus dune demi-dent sinon la chaine est exa-
gérément usee.

— La chaine étant déposée et parfaitement nettoyée

son usure se contrle d'aprés la différence de lon-
gueur en position contractée puis étirde de o
chaine. Pour cela, poser la chaine bien droite sur
une table. La longueur en position étirée ne doit pas



position de montage du clip de |'attache

rapide dont l'ouverture doit gtre a |'opposé

du sens de défilement de la chaine
{Photo RMT)

&lre supérieure de 2 %y par rapport a la longueur
en position contactée. Autrement dit, la différence
ne doit pas @tre supérieure & 20 mm par maire de
chaing

Tension de la chaine moteur

La chaine du peédalier est tendue avtomatiguement
par un basculeur

par contre, la chaine moteur, nécessite un contrale
périndique de sa tension, spit tous les 500 a 1000
km. En agissant verticalement sur le brin inférieur,
vous devez constater un débattement de 15 3 20 mm,
environ, sinon il faut modifier la tension de la chaine
moteur comme Suit

® Débloquer les deux écrous de |'axe de roue arrigre
® Agir de facon identique sur chaque écrou des deux
tendeurs (par 1/4 ou 1/8 de tour] de maniére a main-
tenir un bon alignement de la roue arriere. Sur certains
modales, il faut deébloguer le contre-écrou de chaque

tendeur pour effectuer le réglage.

Nota : Prendre garde de ne pas tendre exagérément
la chaine moteur pour eviter une fatique anormale
des cuvettes a billes du moyeu de roue et du pédalier.
i vaut mieux avoir une chaing un peu détendue que
trop tendue

® RBebloguer le contre-gcrou de chaque tendeur (sur
les modeles qui en sont équipés) en mainienant aveo
une cle |'écrou correspondant pour ne  pas madifier
e réglage.

& Aebloquer énergiquement les deux écrous de laxe
de roue.

® Cantrler a nouveau la tension de la chaine qui ne
doit pas étre inférieure a 15-20 mm. Effectuer ce con-
trole & plusieurs endroits de la chaine en faisant
totrner la roue arrigére. Au besoin, modifier le réglage.

FREINS ET ROUES
FREINS

Il ‘est nécessaire tous las 10000 km {ou tous les
ans) de retirer le flasque de freins pour un nettoyage
ot un confrole des garnitures.

Aprés avoir déposé la roue avant ou la roue arriére
comme décrit au paragraphe. suivant, chaque flasque de
frain se retire facilement

Ensuite, dépoussierer chague tambour & la soufflette
puis nettoyer au besoin avec un chiffon imbibe d'es-
sence en cas de prészence d'huile ou de graisse. Ne

pas netioyer au pinceau car |'essence risquerait
de s'infiltrer dans l&s cuvettes a billes.
Dépoussierer le flasque de frein @ la souffiette.

Bour un nettoyage plus complet, retirer leg demi-seg-
ments du flasque et nettoyer avec un chiffon sec. Ne
pas mettre dessence sur les garnitures de frein. Sup-
primer toute trace de glacage des garnitures avec uneg
fine tolle émeri.

Controle de l'usure de la

Vérification de l‘usure d'une chaine avec
une ragle, la chaine étant nettoyée et non

graissée. Un allongement allant jusqu'a
20 mm par métre de chaine (soit 2 %)
correspond a la profondeur de trempe
des surfaces de travail et lorsque cette
limite est atteinte, il faut remplacer la
chaine. Prendre une mesure Sur au moins
25 maillons. Fixer I'extrémité de la chaine
3 un clou et tirer sur celle-ci ou, mieux,
pendre un poids.
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demi-dent

Sontroler 'usure des garnitures. Leur épaisseur ne
doit pas descendre en-desous de 2 mm. Au besoin,
remplacer les demi-segments de frein.

Nota : Les demi-segments neufs doivent étre détalon-
nés. clestadire gque chague extrémite des gqarnitures
doit &tre bissautée & la lime pour gviter les bruits
au freinage.

Nettoyer lg flasque a I'essence puis |'essuyer, De-
noser la came de frein. Pour cela, il faut retirer la
bisllette apres avoir rteperé sa position sur 'arbire
[coups de pointgau par exemple). Nettoyer et graisser
l'‘axe de la came, puls remonter la came et la biellette
dens la bonne position.

fAemonter |'ensemble puis les roues (voir plus loin).

Nota : En agissant sur le frein avant ou arrigre,
I'angle formé entre la bigllette du flasque ou le cable
dalt Btre compris entre 80 et 80° afin d'ovoir le maxi
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mum d'etficacite, Si cet angle est tres ditterent. les
garnitures sont trop usées ou la biellette du tasgue
ast mal pesitionnée =t dans e dernier cas i1 fau
moditier son emplacement Son montage sur | axe eta
par dents de souris; il ast possible de changer rapide-
ment cette position

DEMONTAGE DE LA ROUE AVANT

e Mettre une cale sous le mateur pour soulever
roue  avant

o Tirer sur la gaine du ciable de compteur pour ja
déholter de 14 prise de mouvement.

® Désaccoupler |e cable de frain avant. Polr cela, re
visser au maximum le tendeur au guidon puis aqir sur
la biellette du flasque pour faire sauter le serra-céble

i
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Démontage de la roue arriére
(Photo RMT)

® Débloguer suffisamment les deux écrous de |'axe
® Soulever |'avant du cyclomoteur et sortir la roue par
I"avant.

A ce stade, le flasgue muni de ses deux demi-seg-
ments se dépose trés facilement.

Au remontage, observer les paints suivants

— S'assurer du bon accouplement de la prise de
compteur sur le moyeu de roue.

— L'anerage du flasque de frein sur le bras de four
che est du type tenon-mortaise. S'assurer de ce bon
accouplement

— Bloguer énergiguement les écrous de ['axe de roue.

— En fin de remontage, régler la garde a la comman-
de de frein qul doit &tre de 15 a 20 mm, en bout
du levier au guidon., Pour cela, agir sur le tendeur
S'assurer que la roue tourne librement avec tout
al plus un léger léchage des garnitures

Cette photo met en evidence la

position de montage de chaque

tendeur gui est contre-coudé pour

que leur filetage soit bien au cen-

tre des extréemites du bras oscil-
lant (Photo RMT)
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DEMONTAGE DE LA ROUE ARRIERE

® Mettre le cyclomoteur sur sa béquille sur un plan
bien horizontal,
® Deésaccoupler le cable de frein arriére. Pour cela,
revisser au maximum le tendeur au guidon puls agir
sur la biellette du flasque pour faire sauter le serre-
cable.
® Débloquer et enlever les deux écrous de= |'axe.
® Racupérer les deux tendeurs sans avoir & modifier
leur réglage.
® Faire sauter les deux chaines puis sortir la roue par
I'arrigre en la penchant.

A ce stade, le flasque de frein arriere se retire fa-
cilement pour un nettoyage et un contrdle des gar-
nitures

Au remontage, ohserver les points sulvants

— S'assurer du bon accouplement de la patte dlan-
crage du flasque dans le pion du bras gscillant.

— Les tendeurs doivent élre mis a leur place res-
pective sans madifier leur réglage. A remarguer gue
les tendeurs sont contre-coudés pour que leur tige
filetée soit au centre des extrémités du bras os-
cillant [vair la photo)

— Avant de bloguer énergiquement les écrous de
I'axe, s'assurer de la bonne tension de la chaine
comme indiqué précédemment dans le paragraphe

« Transmission - Au besoin retendre la chaine.

- En fin de remontage, régler la garde & la comman-
de de frein comme pour le frein avant (voir plus
fraut)

CONSEILS
PRATIQUES

Les numéros qui accompagnent les piéces sur
les dessins et vues éclatees faciliterant vos com-
mandes de piéces détachées. Mais il faut absolu-
ment mentionner également le type et le numéro
exacts du moteur ainsi que |'annee de sortie du
vehicule.

Le démontage du moteur demande trés peu d'outils
spéciaux. Nous les mentionnerons tout au leng de cette
etude.

DEPOSE DU MOTEUR DU CADRE

La depose du meteur du cadre n'est nécessaire
qu'en cas d'euverture du carter-moteur. Toutes les au-

tres interventions peuvent se faire moteur dans le
cadre. Néanmoins, compte-tend de la facllité de la
dépose du moteur, il est préférable de e faire

Qutlls necessaires

— clés a pipe de 8 - 11 et 17 mm;

— clé plate de 32 mmy;

— une clé dynamométrique avec douille de 17
- N touUrnevis;

— une broche de 7 95 mm

la tringle Peugeot n° 89 260,

mni;

Pour |a dépose du moteur du cadre, procéder comme
sult
® Betirer les marche-pieds gauche et dmit.
® Deéposer le protecteur de courroie aprés avoir enleve
ses trols vis avec la c¢lé & pipe de 8 mm. Prendre



Démontage de la roue arriére
(Photo RMT)

® Débloguer suffisamment les deux écrous de |'axe
® Soulever |'avant du cyclomoteur et sortir la roue par
I"avant.

A ce stade, le flasgue muni de ses deux demi-seg-
ments se dépose trés facilement.

Au remontage, observer les paints suivants

— S'assurer du bon accouplement de la prise de
compteur sur le moyeu de roue.

— L'anerage du flasque de frein sur le bras de four
che est du type tenon-mortaise. S'assurer de ce bon
accouplement

— Bloguer énergiguement les écrous de ['axe de roue.

— En fin de remontage, régler la garde a la comman-
de de frein qul doit &tre de 15 a 20 mm, en bout
du levier au guidon., Pour cela, agir sur le tendeur
S'assurer que la roue tourne librement avec tout
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tendeur gui est contre-coudé pour
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DEMONTAGE DE LA ROUE ARRIERE

® Mettre le cyclomoteur sur sa béquille sur un plan
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® Deésaccoupler le cable de frein arriére. Pour cela,
revisser au maximum le tendeur au guidon puls agir
sur la biellette du flasque pour faire sauter le serre-
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leur réglage.
® Faire sauter les deux chaines puis sortir la roue par
I'arrigre en la penchant.

A ce stade, le flasque de frein arriere se retire fa-
cilement pour un nettoyage et un contrdle des gar-
nitures

Au remontage, ohserver les points sulvants

— S'assurer du bon accouplement de la patte dlan-
crage du flasque dans le pion du bras gscillant.

— Les tendeurs doivent élre mis a leur place res-
pective sans madifier leur réglage. A remarguer gue
les tendeurs sont contre-coudés pour que leur tige
filetée soit au centre des extrémités du bras os-
cillant [vair la photo)

— Avant de bloguer énergiquement les écrous de
I'axe, s'assurer de la bonne tension de la chaine
comme indiqué précédemment dans le paragraphe

« Transmission - Au besoin retendre la chaine.

- En fin de remontage, régler la garde & la comman-
de de frein comme pour le frein avant (voir plus
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ment mentionner également le type et le numéro
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vehicule.

Le démontage du moteur demande trés peu d'outils
spéciaux. Nous les mentionnerons tout au leng de cette
etude.
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La depose du meteur du cadre n'est nécessaire
qu'en cas d'euverture du carter-moteur. Toutes les au-

tres interventions peuvent se faire moteur dans le
cadre. Néanmoins, compte-tend de la facllité de la
dépose du moteur, il est préférable de e faire
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— clés a pipe de 8 - 11 et 17 mm;

— clé plate de 32 mmy;

— une clé dynamométrique avec douille de 17
- N touUrnevis;
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® Deéposer le protecteur de courroie aprés avoir enleve
ses trols vis avec la c¢lé & pipe de 8 mm. Prendre



garde de ne pas perdre l'entretoise supérieure équi-
pant certains modéles.

® Eplever la pompe (104 seulement);

® Désaccoupler le cable du décompresseur au niveau
de la culasse en poussant sur le ressort en épingle,

® Désaccoupler le carburateur en le tirant vers [‘ar-
titre aprés avoir desserré la vis de son collier.

® Sur le modéle TSA, déposer le tube d'échappement
aprés avoir desserré suffisamment le boulon le bridant
au pot d'échappement et retiré |'écrou avec une cle
pliate de &0 32 mm fixant le tube au cylindre. Récu-
perer le joint d'échappement.

® Débrancher la prise reliant le cablage du volant ma-
gnetique au faisceau électrigue.

Moteur a variateur
{Photo RMT)

Quelques outils Peugeot pour

le démontage-remontage des

moteurs de cette étude.
(Dessin RMT).

1. Jauge 69258 pour le po-
sitionnement du piston au
point d'allumage - 2. Man-

che 69104 - 3. Tirant filete
69105 pour fermeture du
carter-moteur - 4. Tirant

fileté 69106 pour mise en
place embiellage dans 1/2
carter droit - 5. Montage
69141 pour le réglage de
I'embrayage - 6. Plateau de
réglage 69140 - 7. Extrac-
teur 69254 du rotor du vo-
lant magnétique - 8, Douille
de maintien 69142 - 9. Ou-
til 69097 pour ouverture car-
ter-moteur - 10, Embout
69098 - 11. Entretoise 69137
- 12, Guides extérieurs 69110
et 69113 de joints a lévres
du vilebrequin - 13. Guides
intérieurs 69108 des joints a
lévre et roulements gauches
du vilebrequin - 14. Semelle
69111 - 15, Poussoirs 69109
et 69114 - 16. Guide 69112 .
17. Guides 69115.

43 PEUGEOT
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49 PEUGEOT

® Retirer |'antiparasite de la bougie.

® Enlever le couvercle du volant magnétique maintenu
par deux attaches caoutchouc.

® Déposer la courrole trapézoidale. Pour cela, tourner
le pédalier pour mettre la manivelle droite vers l'ar-
risre du véhicule, mettre la tringle Peugeot (n® 69 260)
entre l'écrou du volant et une des dents du pignon du
pédalier puis appuyer sur la manivelle aroite pour faire
reculer le moteur suffisamment afin de déposer la cour-
roie, Retenir la manivelle du pédalier pour ramener
doucement le moteur vers l'avant. Retirer la tringle.
e Sur les derniers modeles avec butée réglable de
basculement du moteur (septembre 1977), dévisser com-
pletement |'écrou de réglage en nylon.

® Dévisser alternativement les vis de fixation de la
plaque d'appui jusqu'd détendre complétement le res-
sort. Retirer le ressort.

® Retirer partiellement le boulon d'articulation pour
parmettre d'introduire la broche de (7 95 mm, afin de
maintenir le bras oscillant. Extraire le boulon d'articu-
lation tout en soutenant le moteur.

® Retirer au besoin le pot d'échappement en dévissant
la bague au niveau du cylindre avec une clé plate de

39 mm et en retirant le boulon du support moteur. RE-
cupérer le joint d'échappement.
REPOSE DU MOTEUR
Effectuer les opérations inverses de |a dépose.
— Couple de serrage du boulon d'articulation : 2.5

m.kg-
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Sur les derniers modéles avec butés réglable de
basculement du moteur [(septembre 1477), tourner
I'écrou nylon de cette butée jusqu'a ce gua le baoitier
du filtre a air ait un dégagement de 1 mm avec le bras
oscillant arrigre. Pour ce réglable, le carburateur avec
son filtre doit tre monté alors que la courroie trapé-
zoidale doit étre déposee.

Aprés remontage de la courrole trapézoidale,
troler sl elle n'est pas exagérément allongée.
— Sur les modeles sans variateur, |'espace doit
siuffisant entre le boitier du filtre a air et le
pseillant (1 mm  minimum).

_. Sur les modeles avec variateur, l'entraxe variateur-

poulie ne doit pas dépasser 217 mm.

con-

Etre
bras

Au besoin. remplacer la courrofe comme pour la
dépose du moteur en utilisant la tringle Peugeot
(n° 69 260). A défaut, pousser le moteur vers |'arrigre

pour mettre la courrole sans |'abimer,

Nota : Le couvercle du volant magnétigue a un sens
de montage pour que les ouies de refroidissement
soient correctement orientées et que le pergage per-
mettant |‘évacuation de ['esu soit vers |le bas. Un mon-
tage & |'envers occasionnerait des defauts d'allumage
dus aux infiltrations d'eau.

CULASSE

les opérations de depose et repose de la culasse
peuvent se faire moteur dans le cadre. Il est impératif

que le moteur soit parfaitement froid pour éviter toute
déformation de

la culasse.

SUPPORT-MOTEUR 2° MODELE
AVEC BUTEE
(Modéles 2 variateur depuis 1978)

1. Support-moteur avec bagues
- 2. Bagues - 3. Entretoise -
4. Rondelles - 5. Ressort - 6.
Plaque d'appui du ressort - 7.
Vis 70 7 ¥ 28 mm - 8. Ron-
delles éventail - 9. Ecrous -
10. Agrafe - 11. Vis butée
12. Ecrou nylon de butée

SUPPORT-MOTEUR 1" MODELE
SANS BUTEE

1. Support-moteur avec douilles -
2. Douilles - 3. Eniretoise - 4. Ron-
delles - 5. Joints - 6. Ressort - 7.
Plague d'appui du ressort - 8. Vis -
3. Rondelles éventail - 10. Ecrous

Outils nécessalres
— Une clé a pipe de
— Une clé a bougig;
— 'Une clé A tube de 19 mm:
— Une pince coupante;

— Une clé dynamométrique:;
— Une douille de 10 mm.

10 mm

Dépose de la culasse

® Retirer |'antiparasite et débloquer la bougie sans ia
retirer.

B |



LES DIFFERENTS
PARE-COURROIES
(& gauche)

A, Pare-courroie en alliage
léger coulé des modéles
avec variateur (depuis 1978) -
B. Pare-courroie des modéles
sans variateur - C. Pare-cour-
roie des modeles & variateur
(jusqu’en 1977).

CULASSE DU MODELE TSA
(a droite)

CYLINDRE - CULASSE -
PISTON

1. Cylindre avec piston (an-
cien modele) - 2. Cylindre
marqué « | » avec piston
(nouveau modéle) - 3. Joint
d'embase - 5. Piston com-
plet - 6. Axe de piston -
7. Circlips - 8. Segments
40 ou 7 40,5 mm - 10. Cu-
lasse avec décompresseur
(tous modéles sauf TSA) -
11. Joint - 12 et 13. Ecrous
et rondelles - 23. Décompres-
seur - 24, Joint - 25. Joint
torique - 26. Axe

49 PEUGEOT

® Désaccoupler le cable du décompresseur en appuyant
sur son ressort en épingle.

® Debloquer en croix 1/4 de tour par 1/4 de tour les
quatre écrous de la culasse avec la clé & pipe de
10 mm. Récupérer les rondelles.

® Déposer la culasse au besoin en la frappant de
coté avec la paume d'une main pour la décoller. Prendre
garde de ne pas remuer le cylindre au risque de dé-
chirer son joint dembase.

® Racupérar le joint de culasse.
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Au remontage du joint de culasse, faire
correspondre son percage avant avec ['ori-
fice du cylindre (Photo RMT)

Nettoyage et controle

Décalaminer la chambre de combustion avec une ra-
clette en bois pour ne pas rayer |'aluminium. Faire de
meme pour la calotte du piston aprés avoir mis le pis-
ton au PMH

Nettoyer a l'essence les plans de joint de la culasse
et du cylindre pis contréler leur érat

S'assurer de |a parfaite étanchélté de la soupape
du décompresseur, Pour cela, retourner la culasse et
remplir soigneusement d'essence son petit canal avant
de décompression. L'essence ne doit pas suinter par
la soupape. Vous pouvez également remplir d'essence la
chambre de combustion et souffler dans le canal de
decompression; il ne doit pas y aveir d= bulles d'air
dans |'essence. En cas de défaut d'étanchété, remplacer
le décompresseur

Remplacement du décompresseur

Declaveter la soupape. Pour cela, extraire le patit
axe aprés avoir coupé son extrémité élargie avec la
pince coupante et comprimer le ressort. Enlever le res-
sort en épingle puis fixer la culasse @ |'étau au moyen
du deux boulons pour débloquer le corps du décom-
presseur avec la clé a tube de 19 mm. Récupérer le
joint en cuivre

Aemonter un décompresseur a l'inverse du démontage
aven un joint en cuivre neuf

Couple de serrage du décompresseur 3.5 mkg.
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Prendre garde de bien serlir le petit axe de clavetage
sinon la soupape risquerait de tomber dans le cylindre
nccasionnant des dégats importants
Repose de la culasse

dans |e bon sens
le petit canal des

de culasse neuf
corresponde avec

® Monter un
pour que

joint
son trou

gaz de décompression, Le joint de culasse doit étre
monté a S&c.
® Remettre la culasse dans le bon sens afin que son

L':E't‘l'd[ ('II:‘ ('[F_‘C{'JIT][J!’I’."-SSI;IH ilﬁ!—fﬂsﬂﬂﬂdﬁ
lindre

® Nettoyer puls msttre la bougie pour éviter gue les
rondelles ou écrous tombent dans le moteur en cas
d'incident

® Mettre les rondelles et les
® Serrer les écrous 1/4 de tour par 1/4 de tour et
en croix jusqu’au couple de 1.1 mkg. Utillser une
clé dynamométrique équipée d'une douille de 10 mm.

4

avec celui du cy-

ecrous.

|
|
£

=0

A la repose de la culasse, faire corres-
pondre l'orifice des gaz de décompression
avec celui du cylindre (Photo RMT)

® Bloguer la bougie sans exageration
m:kg) puis remetire 'antiparasite.

® Monter le cable sur le décompresseur
son bon fonctionnement.

[couple de 25

S'assurer de

CYLINDRE - PISTON

Les dépose et repose du cylindre et du piston sont
possibles moteur dans le cadre.

Qutils nécessaires
— les outils pour la dépose-repose de la culasss,

- une planchette: pour le calage du piston
— une cfé plate de 32 mm
— Une clé & pipe de 10 mm
Dépose du cylindre
& Déposer les marche-pleds gauche et droit
® Fermer le robinet d'essence. )
® Désaccoupler le carburateur -aprés avoir desserré

suffisamment la vis du collier avec une cle a pipe de
10 mm puis le tirer vers |'arriére.

® Déponser |'échappement comme décrit précédemment
dans le paragraphe =« Dépose du moteur du cadre »
® Déposer la culasse comme décrit dans le précédent
paragraphe.

® Sortir le cylindre. S'il est collé, metire le piston
au PMB et frapper latéralement le cylindre avec |a
paume d'une main. Ne pas utiliser un maillet sur les
allettes qui sont trés fragiles.

e Sortir le joint d'embase.

Serrer la culasse a la clé dynamométrique
jusqu'au couple de 1,1 m.ka. (Photo RMT].

Dépose du piston et des segments

Outils nécessaires
— Pince a circlip d'intérieur;
— Chasse axe de piston;:
— Faux axe de piston.

Déposer le piston comme suit

® Mettre un chiffon propre autour de la biglle pour
boucher |'orifice du carter et éviter ainsi aux pigces
de tomber dans le moteur en cas d'incident de démon-
tage.




Extraction d'un circlip de l'axe de piston
avec une pince fermante (Photo RMT)

Dépose du cylindre
{Photo RMT)

Extraction de |'axe de piston
a l'aide du chasse-axe Peu-
geot n° 590393 (Photo RMT)

® Extraire |es deux circlips d'axes de piston avec une
pince fermante [par exemple la pince Peugeot n® 69 092).
® Au besoin, extraire les segments par le haut en
gcartant avec précaustion Jeurs becs pour les dégager
de leur gorge. Commencer par le segment supérieur.

Nota : Les deux segments sont identigues et n'ont
pas de repere de montage. S'ils ne sont pas remplacés
par des neufs, il est préférable de les repérer pour ne
pas inverser leur position.

® Chasser |'axe de piston avec un chasse-axe de di-
mension adéquate (par exemple le chasse-axe Peu-
geot n® 69093). Prendre garde de ne pas abimer |a
douille & afguilles. Ne pas retirer l'axe en frappant
avec un outil au risque de fausser la bielle.

® Sortir le chasse-axe et récupérer la douille & aiguilles.

Contréles du cylindre et du piston

Contraler |'alésage du cylindre qui ne doit présenter
aucune rayure ou usure, A plus forte raison, la pslli-
cule de chrome ne doit pas étre écaillée.

Contréler la surface du piston. En cas de rayures
superficielles, les supprimer avec un papier @ poncer
tras fin {n° 600) imbibé d'huile. Nettoyer parfaitement le
piston & |'essence.

a) JEU CYLINDRE-PISTON

le jeu cylindre-piston se détermine par différence
de mesures, c'est-a-dire entre l'alésage du cylindre
et le diamétre du piston en utilisant un comparateut
d'alésage et un palmer. Ces meésures se prennent dia-
métralement dans le sens avant-arriére, c’'est-a-dire per-
pendiculairement & l'sxe du piston car c'est dans cet
axe gue les poussées latérales sont les plus impor-
tantes.

49 PEUGEQT

Cage a aiguilles de pied de bielle
{Photo RMT)
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Au remontage du piston, la lettre repére
frappée sur sa calotte doit étre vers
I'avant [Photo RMT)

Jeu standard cylindre-piston 0,03 mm

En cas de remplacement du piston seul, prendre
gerde de monter un pisten neuf qui porte la méme
lettre repére que celle du cylindre paur conserver un
jeu de fonctionnement correct (voir le tableau ci-des.
sous).

Un cylindre neuf est vendu avec le piston corres-
pondant, c'est-d-dire portant la méme |ettre repére,

Tableau d'appariage cylindre-piston

Cylindees Pistons

lettre alésage lettre diamétre

repére {mm) repére (mm)
A 39,91 A 39,88
B 3992 B 39,89
C 39,83 c 39.90
D 39,94 D 39,81
E 39,95 E 39.92
F 39.96 F 39,93
G 39.97 G 3984
H 39.98 H 39.85
I 39.59 | 39,96
K 40,48 K 40,45
L 40,49 L 40,46
M 40.50 M 40,47
N 40,51 N 4p.48
P 40,52 P 40,49
Q 40,53 Q 40,50
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Nota : En monte d'origine, vous pouvez avoir une
double lettre (par exemple AA) ou une lettre polntée
(par exemple A.) ce qui correspond & une valeur in-
termeédiare, c'estda-dire pour les exemples ci-dessus
entre A et B. En pitces détachées wvous ne trouverez
pas ces doubles lettres ou letires pointées mais il n'y
a aucun inconvénient & monter un piston avec la méme
lettre seule soit, dans les exemples ci-dessus. un pis-
ton A avec un cylindre AA [ou A

Depuis septembre 1977, a partir du n* de chassis
B 000000, le moteur est modifié pour améliorer sa
puissance a bas régime. Ces modifications se rapportent
au cylindre et au pot d'échappement. Ce nouveau cylin-
dre se différencie par une croix « + = en relief sur
la sortie d'échappement et le n° de référence 59190
frappée sur le corps du pot d'échappement.

Important : Tout panachage d'anciennes et nouvelles
piéces conduirait 3 de mauvaises conditions de fonc
tionnement.

En consequence, le montage sur un ancien véhicule
d'un moteur ou d'un cylindre & puissance améliorée
entraine |'obligation

— d'ajouter le pot d'échappement 59190

— sur les machines & variateur. de remplacer la roue
dentée AR d'origine par une autre de 56 103 V gt
TSA) ou 50 dents (104 V).

bl JEU A LA COUPE DES SEGMENTS

Controler le jeu & la coupe des segments, Pour
cela, introduire chague segment dans le cylindre bien
perpendiculairement & son axe et mesurer |'écartement
des becs avec un jeu de cales.

Jeu 3 la coupe limite : 0.3 mm.

Au-dela de cette valeur, il faut monter deux segments
neufs.

MNota : le controle du jeu a la coupe doit &tre
également fait avec les segments neufs

c] JEU DANS LES GORGES DU PISTON

Il est impératif de nettoyer parfaitement les gorges
du piston dans lesquelles se trouve de I'huile partielle-
ment brilée. Utiliser de ['essence et, au besoin, gratter
la calamine & |'aide d'un segment usagé préalable.
ment casse.

Les segments doivent jouer librement dans leur gorge
mais sans jeu excessif. En cas de matage Important
des gorges, il faut remplacer le piston et les seg-
ments.

d) AXE DE PISTON ET DOUILLE A AIGUILLES

L'axe de piston doit étre parfaitement lisse surtout
sur la portion ol porte la douille a aiquilles. L'axe dolt
rentrer & force dans les bossages du piston: en cas
lC!E montage trop libre, |l faut remplacer le piston et
axe

La douille & aiguilles doit &tre en parfait é&tat. 1]

faur impérativement la changer en cas de légére dé-
fectuosita

Depose de la pipe d'admission [Photo RMT)

Dépose du clapet d'admission (Photo RMT)




B5 | mm ;%_Q.‘
g

Position des lamelles du clapet d'admis-
sion par rapport au support

MNota : Deux doullles a alguilles ont été monides,
l'uhe de longueur 13,5 mm et lautre de 17,5 mm.
Prendré gorde de ne pas monter l'une pour [autre

Repose des segments et du piston
® Présenter |'axe de piston sur le piston bien
I'axe et |'‘enfoncer partiellement avec le chas:
Peugaot (n° 69 003).
® Entourer la bielle d'un chiffon propre pour boucher
lé carter-motaur,
® [ubrifier la douille a aiguilles avee de ['huile mo
teur et la mettre dans le pied de bielle

® Présenter le piston équipé du chasse-axe sur la
biella

Attention. — Le piston a2 un sens de moentage, la
lettre repére frappée sur sa cslotte doit &tre vers
Pavant (coté échappement)

Contréle du dégagement des deux bran-
ches qui doit étre de 55 mm par rapport
a la plaque (Photo RMT)

o |ntrocdi
pour parfaitem
gouille a ai
® Introdoi AN
faux axe en

axe de piston Peug

cantrer |'axe de

Ul pousse simultangément
» de ne pas gbimer |a
g-axe jusgu’a ce
la gorge du circlip de

enas

geES puis

L ! b
monter les deux cirglips avec la pince
Attention : | ut s'assurer de la pa
en place des circhi en e i pivoter
memes pour qu'ils selent bien au fond de ledr
® Monter chague segment ans le méme: sens: et
dans |z mémeg gorge du n gue trol au démon-
tage. Pour des segments neufs. il n'y a 5 de posi
§ sondre  las

fion particuliere de montage. Fairg  corr
ergots du piston avec ; segments

Repose du cylindre

® Sas
du 't

de la parfaite propreté du plan de joint
ur. Si le carter-moteur a etd ouvert,

mi

e joint central neul dépasse, il faut donc couper les

deux extrémités.
® Monter un ieint d

nhase neut. Ce joi

it graphité

doit mantéd a sec: ne pas | huiler: ao risque
de dissoudre le graphite

® Caler |e piston. Pour cela, nous vous conseillons
d'utiliser une planchette de bois au centre de laquelle
VOus: i sclé un dégagement pour le passage de la

ette sur le plan de joint du
le piston sur cette
4 |._'_||’JII|-L;!:.. en  tournant

bielle. Poser cette planc
moteur et [lalre
atie - Bien aug cen
du wvolant magnétique.

-ar die [0 bonne position des segments pour
que leurs becs coincident avec les ergots du piston.

® Prendra le cylindre en s'assurant de la proprete
di plun de joint inférieur et de son alésage, lubrifier
avee de 'hulle moteur |'olésage et présenter le cy-
lindre sur le piston, Falre rentrer les segments dans
leur gorge avec les doigts dune main et appuyer
de l'dutre main sur le oylindre. Ne pas forcer au
risque de casser un segment; imprimer un léger mou-
vement au eyvlindre pour le faire descendre

e Retirer la planchette et mettre en place le cylindre.
® 5 rer du bon coulissemant du piston en tournant
le rotor du volamt magnétigue tout en maintenant en
place le cylindre: Essly I'excédent d'huile.

CLAPETS D'ADMISSION

En cas d'anomalie, les clapets d'admission peuvent
atre démontés moteur dans le cadre.

Qutils né
— Un tourm
— {ne clé & pipe de B mm

Depose des clapets

les  marche-pieds gauche et droit

oser le carburateur de la pipe d'admission. Pour
fermer le robinet d'essence et débrancher la du

,
d

Remontage du clapet avec ses joints in-
férieur et supérieur qui sont différents
(Photo RMT)

rite, faire sauter les cables de gaz et de starter, des:
serrer suffisamment la vis de la bride accouplant le car-
burateur a la pipe d'admission. Sortir le carbus
teur avec son boitier de filtre & air.

® Déposer la pipe d'admission aprés avoir devissé
les quatre Ecrous avec la clé & pipe de 8 mm et re-
cupéré las rondelles freins.

® RBetirer le joint supérieur, le support des clapets
puis le joint inférieur.

Controle

Il est important de ne pss ‘toucher aux deux cla
pets, Ces deux clapsts dolvent parfaitement s'appli
quer sur le support sinon leur élasticité fait défaut
et il faut remplacer le support complet,

Contréler la position des deux branches dé butés

qui doivent &tre & 5.5 mm du support (voir le dessin]
Au besoin, ajuster leur position

Neota : En aucun cas, cette position ne doit étre mo-
difice.

Aemontaae des clapets

Monter des joints neufs. Les Joints étent qgraphités
doivent étre montés & sec. A remarguer que les joints
supérieur et inférieur sont différents ce gul n'était
pas le cas sur les premiers moteurs (voir la photo
et la vue éclatée).

Les quatre écrous doivent étre serrés Irés modére-
ment : couple de 045 mkg
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VOLANT MAGNETIQUE

Le volant magnétique peut étre démonté moteur dans
le cadre.

Outils nécessaires

— une clé a pipe de 18 mm.

— une clé & ergot Peugeot (n° 69646) ou un serre-
volant & sangle,

— un arrache volant Peugeot (n° 69254) ou Var (n°
61/2020),

— une clé plate de 21 mm.
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VOLANT MAGNETIQUE 8 ET
10 W DES MODELES 103 -
104 - GL 10 ET TSA

2. Stator complet 8 ou 10 W
- 3. Stator nu - 4 et 5. Vis
de fixation et rondelles éven-
tail - 7. Bobine d'allumage
- 8. Bohine d'éclairage 8 ou
10 W - 8 A. Bobhine d'éclai-
rage 8 ou 10 W a deux fils
de sortie (modéles avec cli-
gnotants et stop) - 9 & 11.
Vis, écrous et rondelles de
fixation des bobines - 12.
Fil reliant le rupteur au
condensateur - 13. Condensa-
teur - 16. Vis - 17. Rupteur
- 18 et 19. Vis avec rondel-
le éventail et rondelle plate
- 20. Borne compléte - 22,
Support du feutre de grais-
sage et fil de masse du
condensateur - 23. Feutre de
graissage - 24. Fil d'éclairage
- 24 A. Double fil d'éclai-
rage (modéles avec cligno-
tants et stop) - 25. Passe-
fil - 26. Rotor - 27. Ecrou -
28. Couvercle - 29. Attaches
caoutchouc - 30, Fiche (s)

une clé plate de 17 mm.

un tournevis.

une jauge de calage d'allumage Peugeot [n® 69 258)
ou tout autre jauge graduée ou comparateur.
une cale d'épaisseur 1,5 mm ([moteur 103 - 104 -
GT 10 et GL 10) ou 2.0 mm (moteur TSA) en cas
d’utilisation de la jauge Peugeot.

une clé dynamométrique avec douille de 168 mm.
un caleur lumineux Peugeot (n® £3 150) ou tout au-
tre appareil permettant de déterminer le début
d'ouverture des contacts du rupteur.

de raccordement

Dépose du volant magnétique

® Retirer le couvercle du wolant magnetigue maintenu
par deux sangles en caoutchouc.

® Immobiliser le rotor avec la clé & ergot Peugeot
(n* 69 646) ou un serre-volant a4 sangle du commerce
puis debloguer et retirer |'écrou central dans le sens
normal (inverse d'horloge) avec la clé & pipe de 16
mm.

® Extrajre le rotor en vissant bien & fond |'arrache
volant Peugeot (n° 69 254) ou Var [n® 61/2020). Mainte-
nir I'arrache volant avec la clé plate de 21 mm et ser-




VOLANT MAGNETIQUE

Le volant magnétique peut étre démonté moteur dans
le cadre.

Outils nécessaires

— une clé a pipe de 18 mm.

— une clé & ergot Peugeot (n° 69646) ou un serre-
volant & sangle,

— un arrache volant Peugeot (n° 69254) ou Var (n°
61/2020),

— une clé plate de 21 mm.
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VOLANT MAGNETIQUE 8 ET
10 W DES MODELES 103 -
104 - GL 10 ET TSA

2. Stator complet 8 ou 10 W
- 3. Stator nu - 4 et 5. Vis
de fixation et rondelles éven-
tail - 7. Bobine d'allumage
- 8. Bohine d'éclairage 8 ou
10 W - 8 A. Bobhine d'éclai-
rage 8 ou 10 W a deux fils
de sortie (modéles avec cli-
gnotants et stop) - 9 & 11.
Vis, écrous et rondelles de
fixation des bobines - 12.
Fil reliant le rupteur au
condensateur - 13. Condensa-
teur - 16. Vis - 17. Rupteur
- 18 et 19. Vis avec rondel-
le éventail et rondelle plate
- 20. Borne compléte - 22,
Support du feutre de grais-
sage et fil de masse du
condensateur - 23. Feutre de
graissage - 24. Fil d'éclairage
- 24 A. Double fil d'éclai-
rage (modéles avec cligno-
tants et stop) - 25. Passe-
fil - 26. Rotor - 27. Ecrou -
28. Couvercle - 29. Attaches
caoutchouc - 30, Fiche (s)

une clé plate de 17 mm.

un tournevis.

une jauge de calage d'allumage Peugeot [n® 69 258)
ou tout autre jauge graduée ou comparateur.
une cale d'épaisseur 1,5 mm ([moteur 103 - 104 -
GT 10 et GL 10) ou 2.0 mm (moteur TSA) en cas
d’utilisation de la jauge Peugeot.

une clé dynamométrique avec douille de 168 mm.
un caleur lumineux Peugeot (n® £3 150) ou tout au-
tre appareil permettant de déterminer le début
d'ouverture des contacts du rupteur.

de raccordement

Dépose du volant magnétique

® Retirer le couvercle du wolant magnetigue maintenu
par deux sangles en caoutchouc.

® Immobiliser le rotor avec la clé & ergot Peugeot
(n* 69 646) ou un serre-volant a4 sangle du commerce
puis debloguer et retirer |'écrou central dans le sens
normal (inverse d'horloge) avec la clé & pipe de 16
mm.

® Extrajre le rotor en vissant bien & fond |'arrache
volant Peugeot (n° 69 254) ou Var [n® 61/2020). Mainte-
nir I'arrache volant avec la clé plate de 21 mm et ser-
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VOLANT MAGNETIQUE
8 W DU MODELE GT 10 C

{légende identique & celle
du volant maagnétique 8 et
10 W das autres modéles])

Immobilisation du rotor du
volant magnétique avec la
clé Peugeot n° 69 B46 pour
débloquer 1'écrou du vile-
brequin (Photo RMT)

Extraction du rotor du vo-
lant magnétique avec l'ex-
tracteur Peugeot n° 69254
ou Var n°® 61/2020
(Photo RMT)

ver la vis centrale avec la clé plate de 17 mm. Si le
rotor ne vient pas. le maintenir d'une main et frapper
un coup sec en bout de la vis de l'arrache volant
Ainsi le volant se déhoite de son emmanchement
conigue sur la queue du vilebrequin.

e Au besoin, déposer le stator aprés avolr retiré ses
deux vis de fixation.

Remplacement du rupteur

En cas de détérioration importante des contacts du
rupteur remplacer le rupteur et, &au besain le con-
depsateur, si cette détérioration survient aprés un fai-
ble kilométrage.

Deébrarcher le fil du rupteur aprés avoir retiré |e
petit  boulon d'assemblage. . Prendre garde de ne pas
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A la repose du stator du volant magetique,

le fil d'éclairage doit étre passé derriére

la patte de fixation du pot d'échappement
(Photo RMT)

perdre les rondelles isolantes. Retirer la vis fixant
le rupteur z2u stator.
Ay remontage, mettre |es rondelles isolantes dans

la méme position que tropvé au démontage pour élre
assuré que le fil est bien isolé, sinon |'allumage ne
pourrait fonctionner. Serrer provisocirement la vis de
fixation du rupteur neuf car il faudra caler l'avance
a l'allumage aprés repose du rotor.

Remontage et calage du rotor

® Remettre le stator et le

avec ses deux vis.

e Betirer la bougie et visser a la place la jauge Peu-

geot (n® 69258). A défaut, vous pouvez utiliser une jau-

ge graduée ou mieux encore un comparateur.

® Déterminer la position PMH du piston, en ftournant

le tambour d'embrayage. En cas d'utilisation de la jau-

ge Prugeot, desserrer la petite vis moletée pour li-

bérer la tige supérieure puis la rebloguer aprés de-

termination du PMH.

® Revenir en sens inverse des rotation du moteur

c'est-a-dire gue lorsque vous étes cdté droit du mo-

teur, la queue conique du vilebrequin doit tourner en

sens Inverse d'horioge. Observer la jauge ou le com-

parateur pour s'arréter précisément au point d'avance

prescrit soit

— 15 a 1.8 mm, pour les modeles 103-104 -
GL 10.

— 15 & 20 mm pour le modefe TSA, Soii dit en pas-
sant, |'avance est la méme pour tous les modeles

fixer au carter-moteur

GT 10 &t

34 — Revue MOTO Technique

de cette efude mais la valeur controlée & la jauge
doit étre plus importante sur le modéle TSA du
fait de \linclinaison de 'orifice de la bougie.

Nota : En cas dutilisation de la jauge Peugeot,
insérer une cale dépaisseur adéquate (soit 15 a 2
mm) entre les deux tiges de la jauge et la maintenir
coincee en agissant sur le tambour d’embrayage.

® Monter e rotor du volant magnetique en faisant
correspondre son trait repére avec le repére en reliaf
sur e passe-fil HT an caoutchouc (voir la photo). Pous-
ser le rotor pour assurer un ben emmanchement sur
le cone de la queue du vilehrequin.

® Contrdler |a bonne position du rotor en remettant le
piston au PMH puis en revenant a la valeur d'avance
en tournant le rotor dans le sens inverse dhorloge.
Les deux reperes doivent parfaitement coincider sinon
modifier la position du rotor aprés l'avoir retire.

® Aprés parfait positionnement, frapper le rotor d'un
gcoup sec avec un maillet pour étre certain qu'il ne
bougera pas.

® Présenter |'écrou avec son extrémité chanfreinee (ou
si vous aimez mieux. bambée) au fond du logement du
rotor [voir la photo). Visser |'écrou, immobiliser le rotor
comme au démontage puis bloguer |'écrou au couple
prescrit soit 2.5 mkg, & la clé dynamoméirique équipee
de la doullle de 16 mm

Mise en place du rotor du volant magnéti-

que qui, ne possédant pas de clavette,

doit etre parfaitement positionné pour que

les repéres (2 et 3) correspondent au

point d'avance - indiqué par la jauge (1)
[Photo RMT)

La face bombée de |'écrou doit étre au
fond du logement du rotor du volant ma-
gnétique (Photo RMT)

Nota : Apres remontage, Il faut controler |'avance a
I'allumage en agissant sur le rupteur comme indiquée
at chapitre « Entretien Courant ». Cecl devient impé-
ratif si le rupteur a été déposé ou remplacé.

Le couvercle du wolant magnétigue 2 un sens de
montage pour gue les oules de refroidissement soient
correctement orientées et que le percage permettant
I'évacuation de I'sau soit vers le bas. Un montage &
'envers occasionnerait des défauts d'sllumage dus aux
infiltrations d'eau

Identification des volants magnetiques

Note de Service » de mai
l'information  suivante :

PRans une « 1977, Peu-

geot donne

La mise en application des feux arriére avec cata-
dioptre classe 1 A a neécessité la modification du vo-
lant magnétique dont la puissance passe de 8 a 10 W.

L'aspect extérieur du volant 10 W ne différe pas du
modéle antérieur 8 W. La bobine d'éclairage porte

néanmoins |'indication 10 W sur |'extérieur de |'énrou-
lement.
La preésence sur le wéhicule d'un feu arrigre nou-

velle norme avec lampe 4 W, conforme a l'arrété du
12 mal 1975. implique celle du wvolant 10 W.
Reférences et désignations des nouvelles piéces

1) GTI0C - CL10C - TSA - 103 - 104 (avec clignotants)
57574 - volant magnétique 10 W.




57575 - stator complet 10 W.
56860 - bobine d'éclairage 10 W.

2) GT 10 - GL 10 - 103 - 104 (sans clignotants)
58181 - volant magnétigue 10 W.
58182 - stator complet 10 W.
57863 - bobine d'éclairage 10 W.

En cas de remplacement de ces pigces de pulssan-
ce 8 W. il n'existe en piéces détachées que des vo-
lants. stators et bobines d'éclairage de puissance 10 W
-Dans ce cas, sur un véhicule équipé dun feu arrigre
ancieénne norme, le changement de la lampe arriére
8V -18 W s'impose. |l y a lieu de monter a la place
une lampe arrizre 6 V - 4 W (référence 68222).

EMBRAYAGE (modéles sans variateur)

Les embrayages de démarrage et du moteur peu-
vent étre démontés moteur dans le cadre.

Outils nécessaires
— Une clé & pipe de 17 mm.
— Une clé dynamométrique avec douille de 17 mm.

— La sangle Peugeot [n® 69 138) ou un serre-volant a
sangle du commerce.

— La douille de maintien Peugeot (n® 69 142).
— Une clé plate ou & pipe de 8 mm.

Immobilisation du tambour d'embrayage
avec la sangle Peugeot n° 69138 pour
débloguer I'écrou du vilebrequin
(Photo RMT)
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EMBRAYAGE DES MODELES
2 SANS VARIATEUR
{Pour "'embiellage avec plats de
longueur 9,5 mm)

2. Rondelle d'appui (épaisseur
1,8 mm) - 3. Tambour - 4. Ron-
delle d'épaisseur 04 - 06 -
0.8 et 1 mm - 5. Disque en gar-
niture - 6. Ressort en croix -
7. Plateau de pression - 8. Tam-
bour d'appui des billes - 9.
Les 6 billes - 10. Rondelle em-
brevée - 11. Rondelle nylon

12. Flasque - 13 et 14. Ron-
delles éventail et écrous - 15.
Demi-segments garnis - 16. Res-
sorts - 17. Poulie motrice com-
pléte - 18. Douille 2 aiguilles -
20. Bague - 21. Rondelle nylon -
22. Ecrou - 23. Rondelle caout-
chouc - 24. Rondelle frein

25. Plaguettes ressort

Nota : L'embrayage pour em-
biellage ancien modéle avec
plats de 6,7 mm differe par sa
poulie (17), la bague (20) et Ia
rondelle [10) gui est plate

Démontage de l'embrayage

® Si le motaur est dans le cadre, retirer le couvercle
de la poulie motrice et la courroie trapézoidale comme
décrit au début de ce chapitre « Conseils Pratiques »
dans le paragraphe = Dépose du moteur du cadre ».
e [mmobiliser le tambour d'embrayage avec la sangle
Peugeot (n® 69138) ou un serre-volant du commerce
de dimension adéquate, puis débloguer dans le sens
normal et retirer 'écrou du vilsbrequin avec une clé &
pipe de 17 mm. Retirer la rondelle acier et la rondelle
nylon.

e Visser en bout du vilebrequin la douille de maintien
Peugeot [n® BY 142).

® Retirer la poulie motrice contenant les demi-seg-
ments de l'embrayage de démarrage.

e Retirer ensemble le plateau de pression, le tambour
d'appul des billes et les billes. Pour ce faire et afin
d'éviter que les billes ne s'échappent, opérer comme
suit @

— Mainterir d'une main l'ensemble et, de [lautre,
dévisser la douille Peugeot (n® 69 142).

—- Déposer |'ensemble aprés avoir retiré |'entretoise
et Ia rondelle plate ou embrevée (suivant les deux ty-
pes de montage oui se sont succédés).

® Enlever le disque d'embrayage.

Mota : Prendre soin de repérer la face du disque

coté tambour (face arrigre) afin de ne pas inverser sa
position au remontage.
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A la depose ou la repose de la poulie

motrice, visser la douille Peugeot n®
68 142 pour maintenir le tambour d'appui
des billes en bout du vilebrequin afin
d'éviter aux billes de s'échapper
(Photo RMT)

® Retirer |e petit ressort en croix et la rondelle de
réglage.
® Enlever le tambour et la rondelle arrigre.

Démontage des demi-segments d'embrayage

® Retirer le flasque de la poulie aprés avoir dévisse
les deux écrous avec une clé plate ou & pipe de 8 mm.
Recupérer les rondelles éventails.

® Décrocher les ressorts et sortir les demi-segments
garnis.

Controles
Contréler |'8tat des garnitures des demi-segments
qui ne doivent pas présenter de rayures profondes

sinon remplacer les demi-segments.

Contréler la surface interne du tambour d'embrayage
ou portent les demi-segments. Au besoin, passer une
fine toile émeri ou du papier @ poncer pour améliorer
I'etat de surface en cas de légéres rayures.

a6 Revue MOTO Technique

Controler les ressorts qui doivent ramener correc-

tement les demi-segments.

Controler le disque d'embrayage du moteur et le
remplacer en cas d’usure excessive ou de détériora-
tien. Les portées du tambour et du plateau de pression
doivent &tre en bon état.

Avant le
d'embrayage, s'assurer de la présence
de la rondelle caoutchouc (Photo RMT)

remontage d'un  demi-segment

demi-segments d'embrayage

® Sassurer de la présence des petites rondelles caout-
chouc sur les deux axes de pivotement des demi-
segments.

® Sur l'un des demi-segments, placer la grande boucle
d'un ressort de rappel a I'intérieur de la fente située
a l'articulation et introduire l'ensemble sur un axe
darticulation.

® Repéter la méme opération pour [autre demi-seg-
ment

Remontage des

Nota : En cas de montage de demi-segments neufs,
it faut détalonner les garnitures, c'esta-dire chanfrei.
ner leurs extrémités pour &tre assure que |'embrayage
n'entrainera pas au régime de ralenti. Egalement, il faut
surfacer les garnitures en passant légérement une toile
emeri fine.

® Accrocher chague ressort au premier pion d'ancra-
ge. Le deuxiéme pion d'ancrage sert aux modéles
a varateur. Si vous accrochiez les ressorts au deuxie-
me pion sur ces modéles sans variateur, il serait
nécessaire de pédaler trop rapidement pour démarrer

le moteur. Les deux ressorts montés doivent présen-
ter le c6té ouvert de leurs boucles vers le centre de la
poulie.

® Monter le flasque avec les deux rondelles éven-
tails et les deux écrous de 5 mm
Nota Serrer ces deux écrous de telle facon que

l'un des plats soit paralléle au bord extérieur des
tenons d'entrainement du disgue garni

Réglage de I'embrayage moteur

Outils necessaires
- L'arbre  Peugeot (n° 0.123) pour anciens modéles
avec meéplats du vilebrequin de longueur 6,7 mm
— L'arbre Peugeot (n® 69 141) pour nouveaux modéles
avec meplats du vilebreouin de longueur 95 mm.
— Le plateau de réglage Peugeot [n” 69 140).
— Un jeu de cales d'épaisseur.

Dans le cas dun mauvais fonctionnement et aprés
s'élre assuré que la poulie est libre sur le vilebreguin
(jeu latéral de 0,4 a 0.6 mm). il y a lieu de vérifier éga-
lement le jeu fonctionnel qui doit exister entre le dis-
que d'embrayage et le plateat de pression. Cetie véri-
fication s'opére de la facon suivante

® Prendre |'arbre Peugeot 0.123 ou 69141 suivant que
les meplats du vilebrequin sont respectivement de
longueur 6.7 ou 9.5 mm et placer cet arbre verticale-
ment entre les maéachoires d'un étau puis monter dans
'ordra la rondelle arriére, le plateau de réglage Peu-
geot [n® 69140), le petit ressort en croix, le disque
d’embrayage, le plateau de pression. les billes. le tam-
bour d'appui des billes, la rondelle plate ou embre-
veée (suivant les deux types de montages qui se sont
succedés). Dans le cas de la rondelle embrevée, la par-
tie creuse doit étre vers le bas. Puis continuer |'empila-
ge avec l'entretoise et |'écrou.

® Bloguer I'dcrou au couple de 4 & 45 mkg avec
une clé dynamométrique équipée d'une douille de 17
mim.

® A lalde d'un jeu de cales d'épaisseur, vérifier le
jeu de fonctionnement entre le disque d'embrayage et
le plateau de pression qui doit étre de 06 & 08 mm

Si ce jeu n'est pas respecté. remplacer la rondelle
de réglage par une autre d'une épaisseur convenable
pour obtenir le jeu préconisé. Cette rondelle est dis-
ponible en épaisseur 04 - 06 - 08 et 1 mm.

Remontage de |'embrayage sur le vilebrequin

Important : Deux types de montages de I'embrayage
se sont succédés. En cas de remplacement de piéces
il est nécessaire de se reporter au paragraphe suivant
« Interchangeabilité de piéces » pour savoir les pieéces
qui peuvent étre montées ensemble.

® Mettre la rondelle arrigre en place sur le méplat
du vilebrequin, son chanfrein contre le carter.

® Monter dans l'ordre, le tambour, la rondelle de ré-
glage et le ressort en croix.

Nota : Aprés avoir monté le-tambour, s'assurer que
les deux pattes de fixation du carter de courroie sont
correctement centrées,




e Disposer ensuite par empilement sur_l'établi : le Embrayage n° 46 245
tambour d'appui des hilles. les B billes trés legérement
enduites de graisse spéciale Peugeot (n® 69 145) et le
plateay de pression. A defaut. utiliser de la graisse
graphitée du cOMMEerce.
® Retourner cet snsemble sur le disque d'embrayage
(ce dernier correctement positionné pour qu'il tra-
vaille dans le méme Sens que trouvé au démontage)
at monter ces éléments sur le vilebrequin en position-
nant correctement les meplats du tambour d'appul des
billes et en maintenant toujours I'ensemble pour que
les billes n& tombent pas.
e Tout en poussant 'ensemble, mettre la rondelle
plate ou la rondelle embrevée (suivant les deux types
de montages qui se sont succedeés) avec son embre-
vement vers le fond. - |'entretoise et la rondelle nylon
qui est psut-étre rastée collée par la graisse sur la fa-
ce interne au moyen de !a poulie motrice. Visser &n-
suite en bout 'du vilebrequin la douillz de maintien
Peugeot [n° §9 142).
e Nettre en place la poulie motrice avec sas demi-
segmeants correctement remontés comme décrit préce-
demment.

Attention : Ne pas forcer lorsque la poulie atteint
le fond du tambour, {a tourner dans un sens oOU dans
I'autre pour permetire aux tenons du disque d'em-
brayage de se loger 3 |'intérieur des crans du flasque.

L6712

45822

__\ _LVILEBREQUIN
Y N 49905

s

Accrocher chaque ressort sur le pion d'an-

crage correct. Cette photo correspond aux

modeles a variateur (1° pion). De plus,

I'ouverture des boucles des ressorts doi-

vent étre dirigées Vers le centre de la
poulie (Photo RMT)

53466~

53527

Modification de montage de |'embrayage oy

des modeles sans variateur. Les références :

se rapportent aux pieces modifiges (voir
le texte)

(j_,vuzsaEwmu

S e M TV - N253596

o - A ¥
e Davisser la douille Peugeot (n> 69 142) ,"/ 1 é ti|
£

e fMettre en place les rondelles nylon et plate et viss.:!r|','__-/
I'écrou @& la clé dynamoemétrique jusqu'au couple de 4
4 45 mkg, aprés avoir immobilisé le tambour aveéc
la sangle Peugeot (n 69 138) comme au démontage AN ,=
L ™ Ill

|nterchangeabilité de pieces d'embrayage

o

_Dans e but d'améliorer |'immobilisation des pieces
d'embrayage sur le vilebrequin, les plats du vilgbreguin B! PP d Embrayage n° 53 583
aeh ek : o : s /) ayage n° 539
passent dune longueur b,/ @ g5 mm. En consequence
gertaines pigces d'embrayage ont été remplacées.

LA

AR

777 (& partir du moteur n 4.663.421)

Dans une note de service de mal 1974, Peugeot don-
ne linformation suivant2 rélative aux modéles sans

Serrer les deux €écrous du flasque de la variateur :

poulie afin que I'un de leurs pans soit L :

parailéle au bord extérieur des tenons L'embrayage n° 53593 est parfaltement montable en La poulie motrice n 53466 est interchangeable avec
d'entrainement comme simulé sur cette liau et place du précédent n® 45245, qui n'est plus four- la poulle n° 47069, a condition d'ajouter la randelle
photo par les traits discontinus (Photo RMT) ni par le Service Pleces Détachées (voir le croquis),  embrevés n £1526 et de supprimer la rondelle n® 45822,
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Sur les modéles avant septembre 1977, retirer d'abord
I'enjoliveur de la poulie variable aprés avoir enlevé
ses trois vis. L'autre différence se rapporte a la
présence de deux entretoises sur la queue du vile-

L9638 brequin au lieu d'une sur 'embrayage sans variateur.
49815 Démontage du mécanisme de poulie variable

Lorsque la poulie variable est déposée du vilebrequin,
45822 procéder comme Ssuit :

e Sortir les deux entretoises nylon situges a chaque
extrémité du moyen du variateur,
¢ Glisser dans le canon |'arbre Peugeot (n” 609259) et
positionner les tenons de l'outil dans les entrées frai-
‘VIL.EBREOUIN sées corréspondantes. L'emmanchement parfois étant
un peu serré, il y a lieu de frapper un peu avec
NT49902 un marteau pour étre assuré d'un bon accouplement.
e Serrer a l'étau le méplat de l'arbre Peugeot.
e Détordre |2 rondelle frein pour défreiner |I'écrou.

A \' e Débloquer et dévisser dans le sens normal |'écrou
\ 45750

Modification de montage de I'embrayage

des modeles avec variateur. Les références

se rapportent aux pigces modifiées (voir le
texte)

avec une clé @ pipe de 32 mm.

® Sortir le flasque fixe puis le flasque mobile.

® Si nécessaire, extraire |'entraineur nylon du flasque
mobile a l'aide d'un tournevis.

® Pour chague masselotte, retirer les arréts d'axe et
les axes.

S,

SN
l";”;’"

X
A

S

Détordre la rondelle pour défreiner |'écrou
afin de démonter le variateur (Photo RMT)

Poulie motrice n® 49 818

. 53829
| s
¢
/ 453525 L'embiellage n°® 53596 n'est pas interchangeable avec
| le modiéle antérieur n* 49905.
s S a— T 2 EMBRAYAGE AVEC VARIATEUR
P i FTTIT AT s |
2o i g5 VILEBREQUIN Les embrayeges de démarrage et du moteur ainsi
—— | —— R R S e TR que le variateur peuvent étre démontés moteur dans
S vrrr /T Pl NN, | N?53594 le cadre.
Ao W &7 Qi | Outils nécessaires :
8\ =5 s \\\l\ — Un tournevis.
; ) r. Sy — Une clé & pipe de 21 mm,
k. / \ , ‘ ~. 53527 __ Une clé dynamométrique avec douilles de 21 mm et
|- e G R 4 : de 32 mm.
2 T\ R — La sangle Peugeot (n® 69 138) ou un serre-volant a
A &8 sangle du commerce.
, Y & __ La douille de maintien Peugeot (n® 69142].
\\. o __ Une clé plate ou a pipe de 8 mm.
- T 2 — L'arbre Peugeot [n® 69 258).
] i __ Une clé & pipe de 32 mm.

l—:—‘l : Démontage de ['embrayage avec variateur

Le démontage de l'ensemble embrayage avec va-
) y ratour du vilebrequin est identique & celui de l'em-
Poulie motrice n® 53 799 {a partir du moteur n” 4862 4211, brayage sans variateur comme décrit précédemment.

a e e e s e = e ®
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EMBRAYAGE ET POULIE VARIABLE
(Pour embiellage avec plats de longueur
9,5 mm) -
3 3 2. Rondelle d'appui (épaisseur 1,8 mm) -
3. Tambour - 4. Rondelle d'épaisseur 0.4 -
06 - 0.8 et 1 mm - 5. Ressort en croix -
6. Disque en garniture - 7. Plateau de
pression - 8. Les six billes - 9. Tambour
d'appui des billes - 10, Rondelle embrevée
- 11. Rondelle épaulée en nylon - 12. Ron-
delle frein - 13. Ecrou - 14. Flasque -
15. Plaguettes ressorts - 16. Rondelles
caoutchouc - 17 et 18. Rondelles éventail
et écrous - 19. Demi-segments garnis -
20. Ressorts - 21. Flasque fixe - 22.
Flasque mobile - 23. Entraineur en nylon -
24. Masselotte acier (premier modeéle)
25. Masselottes alu (deuxieme modéle) -
26. Douilles - 27. Freins de masselottes
acier - 28. Freins de masselottes alu -
29. Axes d'articulation - 30, Freins d'axe -
31. Platesu du variateur avec masselot-
tes - 32. Rondelle entretoise - 33. Douilles
a aiguilles - 34, et 35. Bagues de roulements -
36. Rondelle nylon extérieure - 37 Ecrou du vile-
brequin - 38 et 39. Enjoliveur et vis [jusqu’aux
modéles 1977)
Nota : L'embrayage avec poulie variable pour
embiellage ancien modéle avec plats de 6.7 mm
differe par la rondelle entretoise (32), la ron-
delle épaulée en nylon [11), la rondelle (10} qui
est plate et la bague (35) qui est identique a la
bague [34)

Désassemblage de |la poulie variable

. Démontage et remontage des demi-segments (Photo RMT)

d'embrayage

Pour les modéles & variateur, ces opérations de dé-
montage-remontage sont identiques & celles des modé-
les sans variateur. Se reporter plus haut dans les
paragraphes « Dépose et repose des demi-segments
d'embrayage ».

Remontage du mécanisme de poulie variable

® Mettre |'entraineur en nylon dans le flasque mobile
® Monter Jes masselotes sur le plateau du variateur
avec les axes qui doivent étre a linverse l'un de
l'autre. Mettre les freins sur les axes.

Important : Dans une note de service de mai 1974,
Peugeot donne l'information suivante

la poulie motrice variable n" 53793 est maintenant
équipée avec des masselottes moulées d'un aspect
plus homogéne.

Les masselottes moulées n® 53058 sont interchan-

geables ‘avec les pidces montées précédemment ([n® = 23

49541) a condition d'écraser avec un petit marteau les = . =

deux languettes (A) soudées sur le plateau de varia- Déblocage de l_acrcu de la poulie variable

teur (voir la finure), et de remplacer les freins en aprés avoir maintenu cette derniére avec

caoutchouc n® 50850 par les 53052. I'outil Peugeot n® 69259 (fleche sur la
Les freins de masselottes n® 53052 ne sont pas linter- photo) qui est serré dans un étau

changeables avec les freins n° 50850. (Photo RMT)
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P

Dépose des deux entretoises sur les mo-
déles a variateur (Photo RMT)

® Monter sur le plateau du variateur et dans l'ordre -

le flasque mobile, le flasque fixe, un frein d'écrou

de préférence neuf et l'écrou d'assemblage.

® Glisser dans le canon l'arbre Peugeot (n® 69258) par

I'extrémité ol se trouve |'écrou et positionner les te-

nons dans les fraisages correspondants comme au dé-

montage.

e Serrer 2 |'étau le méplat de |'arbre Peugeot.

® Présenter |'écrou face plane contre le flasque. Vis-

ser et bloguer l'écrou & la clé dynamométrique équl-
[ =

pée d'une doullle de 32 mm [couple de serrage 5 a
6 m.kag).

Nota : Parfais, il est difficile de faire prendre |'écrou
sur le filetage car les tenons de |'arbre Peugeot ont
tendance & évaser légérement |'extrémité du canon
lorsque |'assemblage est un peu dur. Dans un tel cas,
reformer le moyeu avec un jet en bronze ou en alu-
minium,

® Rabattre la rondelle frein sur l'un des pans de
I'écrou,

® Retirer l'arbre Peugeot, poser la poulie variable sur
I'établi et continuer le montage dans l'ordre en pre-
sentant sur le canon du coté de |'écrou : |'entretoise
nylon qui s’emboite dans les échancrures du canon,
LH rondelle de butée avec son embrévement vers le
aut.

Nota - Ne pas inverser l'entretoise nylon avec la

rondelle nvlon qui vient a l'autre extrémité du canon
(coté extérieur).
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n53052 () |

Modification des masselottes de la poulie

variable qui ne sont plus en acier mais

en alu. Le n° 53052 correspond au frein

des masselottes alu. En cas de montage

de nouveaux freins et masselottes alu sur

un ancien plateau, il faut écraser les pat-
tes repérées A

Remontage de |'embrayage et de la poulie variable
sur le vilebrequin

® Monter I'embrayage sur le vilebreguin de la méme
maniére que pour |'embrayage sans wvariateur [voir
plus haut).

Nota : Les deux entretoises qui sont de longueur
différente n'ont pas de position détermines au montage.

Uéerou du vilebrequin doit 8tre serré au couple de
4 a4 45 mkg comme pour l'embrayage sans variateur.

JOINT A LEVRE COTE EMBRAYAGE

Une détérioration dun joint & lévre du vilebrequin
gréve |'étanchéité du carter-pompe. Le moteur ne peut
fonctionner normalement du fait dune prise dair ad-
ditionnelle au niveau des portées du vilebrequin qui
appauvrit le meélange gazeux et provoque une surchauf-
fe du moteur.

le joint a lévre coté embrayage travaillant plus
que celui coté volant magnétique du fait du port &
faux plus important, Peugeot a dopté peur un montage
permettant son remplacement sans ouverture du carter-
moteur.

Le remplacement de ce joint peut &tre effectug mo-
teur dans |e cadre aprés aveir démonter 'embrayage du
vilebrequin comme décrit dans les précédents para-
graphes.

QOutils nécessaires
— Un tournevis;
— La bague de centrage Peugeot (n°® 69151).
— La douille Peugeot [(n®> 69143).
— Le guide Peugeot (n® 69110).
— Le poussoir Peugeot (n® 69108).

Serrage de l'écrou de la poulie variable
3 la clé dynamométrique., Couple de 5 a
6 m.kg (Photo RMT)

[ e 3 “?; \ =4 ' |.

Sens de montage de la rondelle embrevée
a I'empilage sur V'établi des pieces de
I'embrayage a variateur (Photo RMT)
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Sens de montage du plateau de pression

La rondelle épaulée en nylon posséde M des bill .t i d -

deux tenons qui viennent s'emboiter dans ONtags. s et ?mpl ape) COb ke dont la face rectifice doit étre contre le

les échancrures du canon de la poulie ces sur |'étabii (Photo RMT) disque en garniture (Photo RMT)
(Photo RMT)

Le ressort en croix et la rondelle peuvent
indifféremment sur la

étre  remontés

queue du vilebrequin comme indiqué dans

le texte ou au cours de |'empilage de Montage du disque de garniture au Remontage de la rondelle de butée sur la

pieces sur ['établi comme le montre la cours de l'empilage de piéces sur |'établi queue du vilebrequin avant la renose du
(Phato RMT] tambour d'embrayage (Photo RMT)

photo (Photo RMT)

A1
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Repose de la poulie variable sur la queue
du vilebreguin (Photo RMT)

Enauite, ettectirer les opérations suivantes :

® Déposer la plague d'arrét du joint a lévre aprés
avoir retiré ses deux vis de fixation,

® Extraire le joint a lévre usagé. |l est fortement
déconseillé d'inserrer un outil métalique sous la ldvre
du joint au risque d'abimer la portée du vilebrequin
Aussi, il est préférable de percer un ov deux petits
trous dans la carcasse du joint pour introduire un petit
crochet et extraire le joint

Attention : Prendre garde durant cette opération de
ne pas détérlorer le roulement & billes placé juste
derrigre le joint & l&vre.
® Remettre le joint & lévre neuf de la fagon sui-
vante
— Mettre la bague de centrage Peugeot sur le bossa-

ge du carter-moteur

— Positionner la douille sur la queue du vilebrequin.
— Présenter le guide gqui contient le joint neuf préa-

lablement suiffé ou lubrifié avec de ['huile gra-

phitée. La lévre du joint doit &tre dirigée vers I'in-
térieur du moteur.

— Enfoncer le poussoir aprés avoir parfaitement posi-
tionné le guide sur la bague de centrage.

® Remonter ensuite la plague d'arrét du joint a lévre,
Nota : || n'est pas Indispensable d'avoir l'outillage
Peugeot pour remonter correctement le joint a lavre.
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Aprés complet réassemblage de la poulie
motrice, vous devez sentir un léger jeu
axial (Photo RMT)

Dans ce cas, il est important de lubrifier parfaitement
la portée du vilebrequin et la lévre du joint. Lorsque
le joint est présenté sur le carter-moteur, utiliser un
poussoir de diamétre adéquate pour introduire le joint
jusqu'a ce qu'il soit au niveau du bossage du carter-
moteur

OUVERTURE DU CARTER-MOTEUR
EMBIELLAGE - ROULEMENTS - JOINT DROIT

L'ouverture du carter moteur donne accés a |'em-
biellage, aux roulements & billes et au joint a lévre
droit du vilebrequin (cdté volant magnétique).

Il faut nécessairement déposer le moteur du cadre

comme indigué au début de ce chapitre « Conseils
Pratiques =«

Quverture du carter-moteur
Dutils pécessaires

— Une clé plate ou a pipe de 10 mm.

— Une clé dynamométrique avec douille de 10 mm

— Un outil Peugeot (n" 69097) pour les opérations
d'ouverture et fermeture du carter-moteur ainsi gue
les dépose et repose de |'embiellage.

— Un embout Peugeot [(n® 69 098).

— Une entretoise Peugeot [n" 69 137).

Dépose de la plaque d'arrét du joint a
levre gauche du vilebrequin (Photo RMT)

Repose du joint & levre gauche a ['aide
d'un poussoir (Photo RMT)




2
4

CARTER-MOTEUR ET CLAPET D'ADMISSION
1. Carter avec roulements et joints - 2. Joint - 3. Vis 0 6 % 70 mm - 4. Vis ) 6 % 65 mm -
5 Vis (7 6 %X 55 mm - 6. Vis & 6 X 60 mm - 7. Vis de centrage marquée « 68 » ou « B8 »
- 8. Rondelles éventail (7 6 mm - 9. Ecrou ¢J 6 mm - 10. Goujons J 7 ¥ 97 mm - 11. Goujons
7 5 x 19 mm - 12. Goujons & 5 X 45 mm - 13. Clapet - 14. Joint inférieur - 15. Pipa
d'admission - 16 et 17. Rondelles freins et écrous ©7 5 mm - 18 et 19. Pattes avant et arriére
du carter de la courroie - 20. Joint supérieur - 21 et 22. Plaque d'arrét du joint & lévre et vis

7 35 X 9,5 mm

Y NieWaLWVi

Ouverture du carter-moteur avec ['outil
Peugeot n® 69 097 (Photo RMT)

Revue MOTO Technique — 43



43 PEUGEU]

L'ouverture du carter-moteur permet d'ac-
céder a I'embiellage, aux roulements et
au joint & lévre droit (Photo RMT)

® Dévisser les écrous ' (clé de 10) d'assemblage des

demi-carters.

® Sortir les vis.

® Retirer le carter du support moteur, ce dernier res-

tant sur le support 69255,

® Sur le 1/2 carter droit (cOté volant), mettre en place :

_ L'entretaise 69137, placée sur le centrage & 48,

— L'outil £9097, fixé a l'aide de 2 vis {2 5 X 35 mm
en utilisant les deux trous de fixation du stator
(serrer correctement les deux vis),

— L'embout 69098.

EMBIELLAGE

® Avec la main gauche, pendre le bloc moteur par
les goujons de fixation du cylindre et visser jusqua
séparation compléte des demi-carters.

Extraction de |'embiellage du demi-carter gatche

® Retirer le joint de carter.

® Placer 2 vis 0 6 X 70 mm dans deux des bossages
du 1/2 carter (téte contre le plan de joint).

® Positionner l'entretoise 69137 centrage (J 37 contre
la 1/2 carter et placer I'outil 69097 (serrer correcte-
ment les deux écrous).

® Utiliser I'embout 69098 et visser jusqu'a l'extraction
compléte du vilebrequin.

Extraction des roulements

e Placer le 1/2 carter sur le plan de joint.

8 Chauffer et frapper avec précaution de petits coups
sur le 1/2 carter jusqu'a ce que le roulement tombe
de lul-méme

Montage du joint et du roulement dans le demi-carter
gauche
Outils nécessaires :
Guide Peugeot [n° 69 108).
— Guide de joint Peugeot ([n®> 69 11D).
— Poussoir Peugeot [n® 69 108).

® Chauffer le 1/2 carter de B0 a S0°.
® Poser le 1/2 carter sur le guide 63108, en orientant
la chambre des volants vers le haut.

e Mettre en place le guide de joint 69110 dans l'alé-
sage du roulement (coté moleté débouchant du 1/2 car-
ter).

® Engager le oint préalablement suiffé sur le guide
£9108 (le ressort dirigé vers le haut) st le pousser a
fond & I'aide du poussoir 69109, en utilisant ['extré-
mité du petit diamétre.

® Retirer le guide de joint et le poussolr.

e Mettre en place la rondelle d'appui du roulement.
® Engager le roulement sur le guide 69108 et |e pous-
ser & fond & l'aide du poussoir 63109 (en utilisant I'ex-
trémité du grand diamétre).

Montage du joint et du roulement dans le demi-carter
droit

Outils nécessaires
— Guide intérieur de joint Peugeot
— Semelle Peugeot (n® 69 111).
— Guide extérieur de joint Peugeot [n°® €9 113).
— Poussoir Peugeot (n° 59 114).

. Guide de roulement Peugeot (n® 69 115).

(n® 69 112).

1 A. Embiellage avec plats de 6,7 mm pour modéles sans variateur -
1 B. Embiellage avec plats de 9.5 mm pour modeéles sans variateur -
1 C. Embiellage avec plats de 9,5 mm pour modéles avec variateur -
2. Douille 2 aiguilles 12 x 15 x 13,5 mm (jusqu'en 1973) - 2 A.
Douille 2 aiguilles 12 x 15 x 17,5 mm {depuis 1974) - 3. Roule:
ment 20 % 47 % 14 mm - 4. Joint & lévre 20 x 30 X 45 mm -
5. Rondelle d'appui - 7. Roulement 17 x 40 x 12 mm - 8. Rondelle
d'appui - 9. Joint a lévre 16 > 30 > 4,5 mm - 10. Feutre d'étanchéité
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® Chauffer le carter de 80 a 90°.
e Metire le quide intérieur du joint 69112 (&0 16) dans
la semelle 68111.

® Poser le 1/2 carter sur |outil en orientant son lo-
gement vers le haut.
s Mettre le feutre en place dans le carter.

e Placer le guide extérieur de joint 69113 dans |'zlé-
sage du roulement, le coté moleté débouchant du 1/2
carter.

e Engager le joint préalablement suiffé sur le quide
82112 {le ressort dirigé vers le haut), Le pousser &
fond a 'aida do poussoir 68114 en utilisant 'extrémité
du petit diametre.

® Retirer le poussolir 69114 et le guide de joint 69113.
® Sans enlever le 1/2 carter de la semelle, retirer par
le haut le guide 69112 (& 16) et glisser & sa place
a travers le joint le guide de roulement 68115 (Z 17).
e Mettre en place dans le: 1/2 carter la rondelle d'ap-
pul du roulement,

® Engager leé roulement sur le guide 69115 en le pous-

Repose du boulon de centrage avec la
patte du carter de courroie [Photo RMT)

Pour parfaitement positionner les deux pat-

tes du carter de courroie avant le ser-

rage des boulons, présenter le tambour
d'embrayage (Photo RMT)

sant & fond & |'alde du poussoir 69114 en utilisant

I'extrémité du grand diaméte

Montage du vilebrequin dans le demi-carter gauche

Pour eviter la détérioration du joint d'étanchéite,
monter sur |'arbre la douille 59143,

® Engager le vilebrequin & |'intérieur du roulement
® Placer |'entretoise B9137 centrage 7 37 contre le
carter,

® \lisser la wis B9106 sur le vilebrequin, introduire
|'outil B9097.

® \isser l'écrou 638104 jusqu'a ce que le vilebrequin

soit & fond dans le 1/2 carter.

Fermeture du carter-maoteur

® Placer le joint du 1/2 carter.

® Engager la vilebrequin & lintérieur du roulement.
® Pour faciliter |'opération dassemblage, mettre en
place provisoirement la vis de positionnement (n° 7
sur la vue éclatée) ainsi que les deux autres vis
(" 3 et 4 sur la vue éclatée).

® placer l'entretoise 69137 sur le centrage
carter.

® Visser en bout de vilebreguin la vis 62105, engager
"outil 69097 et visser |'écrou 69104 jusqu'a ce que le
vilebrequin soit & fond dans le 1/2 carter.

7 48 du
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la douille doit

étre serré au couple de 0,9 mkg (lorsque

sa téte porte le n° 68) ou au couple de

1.2 mkg (lorsque sa téte porte le n° 88).

Les autres boulons doivent étre serrés
au couple de 9.9 m.kg (Photo RMT)

Le boulon ou se trouve

® Présenter |e carter-moteur sur les plagues-support
® Metire en place les vis d'assemblage en zommen-
cent par la vis de centrage n® 7 sur la vue éclatée
(ne pas oublier les deux pattes support du pare-cour-
roie), en mettant en place |z rondelle éventall sur la
vis de fixation au support moteur. Bloguer les vis
a l'exception de celles qui maintiennent le pare-cour-
roie. Pour centrer parfaitement les pattes du pare-
courroie, présenter le tambour d'embrayvage sur la
queue du vilebrequin (voir la photo). Couple de serrage
des boulons d'sssemblage 09 m.kg

Nota Le boulon d'assemblage arriére supérieur
73 6 % 70 mm (n® 3 sur la vue éclatée) est de deux
qualités différentes et se différencie l'une de |'autre
par un numéro sur sa téte. En fonction de ceci, le
couple de serrage dolt étre différent ;

— Téte de vis marquée = B8 » : couple de 0.9 mkg
— Téte de vis marquée « 88 » : couple de 1.2 mkg

® Veérifier gue le vilebrequin tourne trés librement.
Eventuellement, le débrider en donnant de légers
coups de maillet sur l'une ou lautre des extrémités
des arbres
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CARBURATION

En cas d'intervention sur le carburateur, sa dépose
s'effectue rapidement (voir le paragraphe « Dépose du
moteur du cadre » au début de ce chapitre).

Ensuite, son démontage ne pose aucun probléme;
s'aider des vues éclatées,
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de mise d lair
de la cuve

NOTES D'INFORMATION

Voici les notes d'information Peugeot relatives a cer-
tains defauts rencontrés sur quelqgues carburateurs.
Arrét du moteur @ bas régime (104 et 104 V)

Dans sa note de service dejuillet 1971, Peugeot
denne l'information suivante :

CARBURATEUR
GURTNER D 12 G

A. Carburateur D 12 G-724a
B. Pieces spécifiques au car-
burateur D 12 G-724 b -
C. Piéces spécifigues au
carburateur D 12 G - 724 ¢ -

1 et 2. Collier et vis de ser-
rage - 3. Boisseau - 4. Res-
sort - 5. Couvercle du car.
burateur - 6. Vis de fixation

- 7. Patte de maintien du
coffre de filtre a air - 8 et
9, Tendeur et contre-écrou du
céble de gaz - 10 et 11. Ron-
delle de maintien et joint -
12, Tirant du boisseau - 13.
Levier de commande - 15 et
16. Vis de butée de boisseau
(ralenti) et ressort - 17. Gi-
cleur 270 sur carburateur
D 12 G - 724 a - 18. Joint
en fibre - 19 et 20. Couver-
cle de cuve et joint - 21.
Joint de cuve de décantation
- 22 et 23. Plaquette et vis
de maintien du couvercle de
cuve - 25. Flotteur - 26 et
27, Cuve de décantation et
filtre - 28. Silencieux d'ad-
mission et filtre - 29. Joint
- 30, Vis épaulée de main-
tien du filtre - 31. Couver-
cle de cuve - 32. Chapeau
du carburateur - 33. Gicleur
- 245 sur carburateur D 12 G-
724 b - 35. Chapeau de cuve
et cuve de décantation - 36.
Bouchon inférieur - 37. Col-

lier de serrage

Il a été constaté que. sur certains carburateurs, la
pastille d'obturation du trou d'usinage débouchant
sur le canal -de ralenti s'échappait de son logement,
(Voir photo).

Cette anomalie entraine - I'arrét du moteur lorsque
son régime se trouve trés réduit (arréts aux feux rou-
ges, forts ralentissements). '
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CARBURATEUR GURTNER E 12.738a
ET A 738 a

(Dans |'encadré. diffuseur démonta-
ble du carburateur E 12 - A 738 a)

2. Collier de serrage - 3. Vis -
4. Boisseau - 5. Ressort - 6. Cha- 1

u - 7. Biellette de starter - 8. ,
Biellette de gaz - 9. Ressort de
ctarter - 10. Boisseau de starter -
10 B. Piston de starter du carbura-
teur A 733 a - 11. Couvercle de
cuve - 12. Joint - 13. Flotteur -
14 et 15. Chapeau et filtre - 16.
Jonc de maintien du filtre - 17.
Joint - 18. Gicleur 255 - 18 B. Gi-
cleur 220 N du carburateur A738a
. 49. Tige de fixation du filtre -
20. Lamelle ressort - 21, Plaque
avec giclage d'air de ralenti du
carburateur 738 a - 21 B. Plague
‘avec giclage d'air de ralenti du
carburateur A 738 a - 22. Joint -
23 et 24. Vis de butée de boisseau
(ralenti) et ressort - 25. Vis & 4
w 25 mm - 26. Vis de maintien du
filtre & air - 27. Joint - 28. Silen-
cieux d'admission complet - 29. Vis
de fermeture du carburateur A 738 a
. 30. Bouchon inférieur - 31. Diffu-

seur démontable - 32. Ressort

I| importe, dans ces conditions, de procéder & |'é-
change du carburateur.

Une solution de dépannage est toutefais susceptible
de donner de bons résultats. Elle consiste a introduire
dans le trou dusinage une bille de diametre 317
{bille de roue libre).

Celle-ci doit &tre légérement martelée, de fagon a
I'engager suffisamment pour gque quelgues coups de
pointeau donnés sur la périphérie du trou assurent
son maintien correct.

Diminution de la puissance et de la vitesse -
Arrit du moteur sans cause apparente (GT 10)

Dans sa nate d'octobre 1973, Peugeot donne l'infot-
mation suivante :

Il a &té constate f!‘équemment que la pause de ces
anomalies était constituée par ['obstruction du passage
d'essence dans le couvercle de' cuve n? 53373, au-

dessus du siege de pointeau (2 I'endroit fléché sur la
figure].

Il est donc indispensable da vérifier particuligrement
la propreté de ce conduit, qu'il est parfois nécessaire

de _déboucher avec un fil d'acier, un simple soufflage
3 |'air comprimé n'étant pas toujours suffisant pour un
nettoyage parfait,

Serrage du carburateur sur le conduit
d’admission (104 et GT 10)

Dans sa note de service de mai 1875, Peugeot
donne l'information sulvante.

Une mauvaise tenue du carburateur sur le raccord,
prevogue une prise d'air additionnelle qul a pour con-
séquences les anomalies de fonctionnement suivan-
tes: :
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EQUIPEMENT POUR TOUS MODELES
(sauf modeles GT 10 et GT 10 C avec volant de 8 W)

Cet équipement se trouve sur les modales 103
104 - GL 10 et TSA possédant un volant magnétique de
8 ou 10 W avec bobine d'éclairage & deux enroule-
ments. Egalement, cet équipement se trouve sur le
GT 10 C avec volant magnétique de 10 W [depuis 1977).

Controles

Effectuer les contréles suivants avec une lampe té-
moin de 6 V - 15 W que wvous pouvez facilement
confectionner (se reporter & la figure).

Effectuer les contrdles suivants en respectant |'ordre.
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1° CONTROLE DE LA BOBINE D'ECLAIRAGE

Nous contrdlerons chaque sortie avec la lampe té-
moin et vérifierons ainsi non seulement le bon fone-
tionnement de la bobine mais également le branchement
correct des fils.

® Moteur en marche : débrancher aux raccords les 2
fils de sortie du volant, I'éclairage étant coupé . (inter-
rupteur en position jour).

® Brancher la lampe témoin successivement entre cha-
cune dgs sorties et la masse. Si la bobine est nor-
male, I'ampoule s'allume dans les 2 cas mais I'inten-

sité lumineuse est plus forte sur la sortie éclairage -
avertisseur,

SOUDURE & L ETAIN

SCHEMA ELECTRIQUE DES
MODELES AVEC CLIGNO-
TANTS ET FEU DE STOP
sauf le modéle GT 10 C avec
volant 8 W d’avant 1977

Nota : Sur le modéle 103

VSC, le fil n° 7 est en deux

parties raccordée par des
fiches de & 4 mm

Schéma de montage d'une

lampe témoin pour le con-

trole de I'équipement alec-
trigue
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poule doit s'allumer normalement, les tests précédents
ayant été faits. Dans le cas contraire, vérifier la masse
au point d'attache du fil sur le chéssis (gratter éventuel-

® Dans le cas contraire, il faut envisager, dans |'or

2¢ CONTROLE DU REDRESSEUR
dre, les hypothéses suivantes : fusible ou support de

® Moteur en marche : débrancher le fil arrivant au défectueuse - Batterie ne

- de la batterie,

® Intercaler la lampe témoin entre ce fil et la masse
Si la lampe s'allume (méme intensité qu'a la sortie du
volant) le redresseur est présumé en bon état.

3° CONTROLE D'ARRIVEE DU COURANT A LA CENTRALE
DES CLIGNOTANTS

®Moteur en marche et sans débrancher les fils
placer la lampe témoin entre la borne -+ de la centrale
E]t, la masse. On doit obtenir un éclairage vif et con-
tinu.

fusible défectueux. Batterie
charge pas, le moins (—) n'étant pas relié correctement
3 |a masse. Dans ces deux derniers cas, on procédera
alors A |'opération suivante.

4° CONTROLE DE LA BATTERIE

a) Contrdle de la masse :

e Débrancher les 2 fils arrivant & la batterie, |'éclai-
rage étant coupé comme dans le controle N° 1.

® Moteur en marche, brancher la lampe témoin entre
le fil arrivant au 4 et celui allant & la masse. L'am-

lement la peinture sous la rondelle, vérifier le sertis-
sage de la cosse sur le fil, rebloguer la vis de fixa-
tion).

b) Controle de la batterie

e Brancher la lampe témoin entre les 2 fils sortant
de la batterie. On doit obtenir un éclairage intense. Si
I'sclairage diminue repidement (au bout de quelques
secondes), la batterie doit &tre considérée comme
défectususe.., ou insuffisamment chargée. Attention,
en effet, le fonctionnement des clignotants est condition-
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né par une bonne charge de la batterie. Celle-ci est
obtenue aprés une marche du moteur a régime nor-
mal pendant au moins 15 minutes.

5° CONTROLE DE LA CENTRALE DES CLIGNOTANTS

® Aucun fil n'étant débranché, placer la lampe témoin
entre la borne de sortie de la centrale de clignotants
(marquée COM) et la masse. L'ampoule clignote, Dans
le cas contraire, la centrale est défectueuse.

Il faut noter que la fréquence des éclats peut étre
différente d'une centrale & I'autre. Un réglage n'est
pas possible sur ce type d'appareil.

6° CONTROLE DU COMMUTATEUR

® Brancher la lampe témoin entre le bouton métalli-
que du commutateur de clignotants et la masse.

® L'ampoule doit clignoter, sinon le fil entre le com-
mutateur et la centrale est coupée ou une cosse est
mal sertie

1
12

® Dans le cas ol ce test étant positif, les clignotants
ne fonctionneraient pas, remplacer le commutateur.
7 REMARQUES

® Une batterie débranchée ou présentant une mau-
vaise masse peut faire griller les ampoules du phare
ou du feu rouge en utilisation nocturne.

® Une charge de batterie insuffisante peut amener
des troubles de fonctionnement de I'éclairage, lorsque
les feux de direction sont branchés de nuit. On ob-
serve alors un clignotement du phare et du feu rou-
ge. Cette anomalie arrive fréquemment aprés la pré-
paration de véhicules neufs lorsque le temps de char-
ge n'a pas été suffisant. (Au moins 15 minutes de
marche du moteur 2 régime normal),

EQUIPEMENT DES GT 10 ET GT 10 C
(avec volant magnétique 8 W)

Cet équipement n'intéresse que les modéles GT {0
et GT 10 C jusqu'au n° de chassis 7048 023). Le wvo-
lant magnétique de 8 W possade une bobine d'éclairage
a un seul enroulement [voir |e schéma). Le bloc re-
dresseur de courant possédant un fusible de protection
est place sous la selle biposition.

Pour les différents contrdles. il suffit de reprendre
dans |le méme ordre ceux décrits dans le précédent
paragraphe relatif aux autres modeles. Seul le contrale

v
i i

Pour sortir les fiches des
prises multiples, appuyer sur
les languettes A avec un
rayon de ' 24 mm dont
I'extrémité est meulé com
me montré sur le dessin

CADRE DES MODELES 103
SANS SUSPENSION ARRIERE




suivant est un peu particulier et doit étre effectué
comme décrit ci-aprés.
Controle de la bobine d'éclairage

Le moteur étant en marche, relier les deux sorties de
la bobine (A et B) aux deux fils de la lampe témoin :
I'ampoule dolit s'éclairer.

CADRE DES MODELES 103
AVEC SUSPENSION ARRIERE

VERIFICATION DES CIRCUITS STOP (tous types)

Cette vérification ne pose pas de probléeme particu-
lier, La lampe témoin nous dira s'il ¥ a du courant a
'arrivée du contacteur et en actionnant la commande
de frein, s'il y en a & la sortie. Sinon, le contacteur

49 PEUGEOT

est défectueux ou, dans le cas d'une commande de
frein par cable, la gaine n'est pas suffisamment tendue,

Il est évident que ce type de test peut étre effecy
tué au niveau des différents récepteurs de courant
(clignotants avant ou arrigre par exemple) pour déter-
miner si le courant y arrive effectivement.
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QUELQUES INDICATIONS COMPLEMENTAIRES

Démontage des clips et des languettes de ['intérieur
des boitiers :

Les clips et languettes se verrouillent & |'intérieur
des boitiers plastique par des ergots (A sur les dessing).

Pour sortir les clips’et languettes du boitier, il faut
donc rabattre les ergots avant d'exercer une traction
sur les fils. Pour cela, on utilise un rayon de & 2.4
par exemple, dont |'extrémité aura été meulde (voir
le dessin).

Classification documentaire et rédaction : B.L.

CADRE DES MODELES GL 10

CADRE DES MODELES 104
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CADRE DES MODELES TSA

CADRE DES MODELES GT 10
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SUSPENSION ARRIERE
En haut a droite, béquille nouveau modéle
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SUSPENSION DE SELLE DES MODELES 104

1. Bras - 2. Silentblocs - 3. Entretoise -

4. Ressort - 5. Entretoise interne - 6. Tige

de selle - 7. Collier - 8. Vis 7 8 %
45 mm - 9 et 10. Rondelle et écrou
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SUSPENSION ARRIERE
En haut a droite, béquille nouveau modéle
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SUSPENSION DE SELLE DES MODELES 104

1. Bras - 2. Silentblocs - 3. Entretoise -

4. Ressort - 5. Entretoise interne - 6. Tige

de selle - 7. Collier - 8. Vis 7 8 %
45 mm - 9 et 10. Rondelle et écrou



FOURCHE AVANT DES MODELES 103
{ci-dessous)

2. Tubes de fourche et « T » inférieur -
3. Carénage inférieur - 4. Carénage Supe-
vieur - 5. Plague centrale - 7. Couvercle
d'antivel - 13. Fourreaux inferieurs - 14,
Ressorts - 15. Pont support - 19. Tiges
d'attache des ressorts - 23. « T » supé-
rieur

AR

FOURCHE AVANT DES MODELES 104

2. Tubes et « T » inférieur - 3. Carénage
inférieur 4. Carénage supérieur - 5. Pla-
que centrale - 7. Couvercle d'antivel -
12. Fourreaux inférieurs - 13. Ressorts -
14. Pont support de garde-boue - 18. Bu-
tées de compression - 19. Rondelles nylon
. 20, Butées de détente - 23, « T » su-
périeur

Revie MOTO Technique — 57




49 PEUGEOT

58 — Revue MOTO Technique

FOURCHE AVANT DES MODELES GT 10
AVEC TUBES DE DIAMETRE 25 mm
(ci-dessous)

A droite, modification des fourreaux infeé-
rieurs et du pont de fixation du garde-boue
avant
2. Tubes plongeurs - 3. Ressorts - 4. « T »
supérieur - 5 et 6. Bouchons © 10 ¢ 15
mm et joint - 7. Support de phare - 11
et 12. Fourreaux inférieurs gauche et
droit non modifiés - 13. Manchons pro-
tecteurs - 14. Ressorts de fixation des
manchons - 15. « T =» inférieur avec co-
lonne de direction - 16. Vis O 7 x 45
mm - 20. Pont support de garde-boue non
modifié - 22. Vis &0 6 x 30 mm - 25 et
26. Fourreaux inférieurs gauche et droit
maodifiés - 27. Pont support de garde-boue
modifié - 28, Vis 7 6 > 20 mm - 29. Vis
16 % 16 mm

8 26

fe—1B

FOURCHE AVANT DES MODELES GT 10 AVEC TUBES DE
DIAMETRE 26 mm (ci-dessus)

1. Tubes plongeurs - 2. Rondelles éventail - 3. « T » supé-
rieur - 4. « T » inférieur avec colonne de direction - 5. Vis
7 8 % 50 mm - 8. Supports de phare - 9. Vis @3 68 ¥ 16 mm
- 12. Ressorts avec supports - 13. Supports des ressorts -
19 et 20. Fourreau inférieur gauche et droit - 21. Rondelles de
butée - 22 et 23. Manchons protecteurs et ressorts de
maintien - 24. Pont support de garde-boue - 25. Vis (7 6 X
12 mm - 26. Vis 7 6 x 16 mm
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FOURCHE AVANT DES MODELES GL 10

1. Fourche télescopique compléte - 2. Ensemble tubes, « T »

inférieur et colonne de direction - 3. Carénage inférieur -

4. Carénage supérieur - 5. Plaque centrale inox - 7. Couvercle

d'antivel - 14. Fourreaux inférieurs - 15. Ressorts - 16. Pont

support de garde-boue - 20. Ensembles attaches des ressorts
- 23. « T » supeérieur

B e e e o oL

CUVETTES A BILLES
DE DIRECTION

4. Ensemble du montage -
5. Bouchon - 6. Contre-écrou
- 7. Rondelle eventail - 8.
Cone de réglage du jeu -
9. Cuvette supeérieure - 10.
Cuvette inférieure - 11. Cone
inférieur - 12. Cage a billes
- 13. Les 25 billes % 397
mim
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MOYEU FREIN AVANT

2. Cuvettes - 3. Rondelles de cuvettes - 4. Axe = 11 = 158 mm - 5. Cénes de

réglage du jeu et les 22 hilles de ©° 555 mm - 6. Contre-écrou - 7. Flasque de

frein avec demi-segments garnis - 8. Contre-écrou - 9. Cache-poussiére - 10. Entre-

toise - 11. Ecrou entretoise - 12. Jeu de demi-segments garnis - 13. Ressorts -

14. Came - 15. levier - 16. Vis - 17. Rondelle - 18. Ecrous - 19. Rondelles -
20. Rondelle d'appui - 21. Axe de moyeu complet
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MOYEU FREIN ARRIERE AVEC CUVETTES A BILLES JUSQU'A LA MI 1877

Dans l'encadré, flasque de frein et demi-segments modifiés depuis mi 1976
2. Cuvettes - 3. Rondelles - 4. Axe ¢ 12 mm - 5. Cone {7 12 mm et les 26 billes -
7 et 8. Contre-écrous - 9 et 9 B. Flasque de frein avec demi-segments ancien et
nouveau moadéle - 10. Jeu de demi-segments - 11. Ressorts - 12. Came - 13. Ron-
delle - 14. Levier - 15 et 16. Vis et rondelle - 17. Grande couronne - 18. Boulons
de fixation de la grande couronne - 19. Tendeurs - 20. Etriers - 21. Ecrous et
contre-écrous - 22. Ecrous de l'axe - 23. Axe de moyeu complet - 30. Chaine
moteur - 31. Attache rapide

>~ 98
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MOVYEU FREIN ARRIERE AVEC ROULEMENTS A BILLES DEPUIS MI 1977

2. Roulements 10 % 30 % 9 mm - 3. Bague - 4. Axe 1 10 x 182 mm - 5. Ecrous -
6. Tube entretoise - 7. Ecrous épaulés - 8. Entretoise - 9. Flasque de frein avec
demi-segments - 10. Jeu de demi-segments - 11. Ressorts - 17 et 18. Grande . cou-
ronne et houlons de fixation - 19. Tendeurs - 20. Etriers - 21. Ecrous et contre-écrous
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POUR L'IDENTIFICATION DES PIECES. SE PREPORTER AUX PLANCHES ECLATEES
PUBLIEES All CHAPITRE = CONSEILS PRATIQOUES »

LE N* DE LA PAGE ETANT RAPPELE EN REGARD DE LA DESIGNATION DES PRINCI-

PALES PIECES PUBLIEES DANS LES TABLEAUX CIl-DESSOUS.

CHOC AVANT

CHOC LATERAL

DE LA PAGE 24 A LA PAGE &2

Identification FTH; é’a';c"
Diviooptin o Bt Page No 107 fevrier 1978 Marchepied geauche ou droit 53 20 ou 21 23,11
| Paire de pedeles e 9,39
Houe: avant, SaNnS PRell —.oocooceseesehs s 79.25 Manivelle gauche ou droite 8.36
lante svant s 26,44 Axe padaller avec pignon 24 dents 29,55
Garde-boue avant Inox 36.43 Paulie réceptrice - 79,00
Fourche avant compléte 57 180,31 Pignon relais 11 dents 25,78
) « 1 = supérieur s u 23 3110 Courroie trapézoidale Ventifiex A 48-405 11,88
Ensemble « T = inférieur, colonne de direc- Poulie motrice variable compléte 4 428 53
tion et tubes plongeurs . 2 3874 Disque de garniture : “ 6 4,26
Carénage supérieur . 4 11,49 Jeu de deml-segments garnis . 19 20,15
) Carénage Inférieur . . 3 11.49 Protecteur de courroie en alliage 27 30 33,46
Fourreau Inférieur gauche ou droil S 13 14,73 Couvercle du volant magretique az 28 8,62
Ressort gauche ou  droit - . 14 1.99 Rotor du volant magnétique ......... = 26 51,26
Tige attache d'un ressort = ¥ 19 2,22 Stator complet du wolant magnﬁt{que . 2 117.29
Branche gauche ou droite du gundun 22,93 Rupteur i (" 17 8,55
Levier gauche au guidon 9.14 Condensateur . 13 4,08
Levier droit au guidon 9.14 Bobine d'eclairage 10 W . BA 20,58
Phare avant complet 36.31 Bobine d’allumage - 7 34,74
Optique ¥ 11.32
Clignotant Saker complat ... 23.27
Verre dé clignotant Sskar .. 0.0 .cdiea 5,80
3 Compteur ‘avec commande et demultlphca:eur 50,00
Cable de compteur ket B.07
Moyeu avant 60 5 48,04
Jeu de machoires .. I e oA . 12 4,14
K Céble de gazr avec game 3._?{?
Cable de starter avec gaine 425
Cable de frein avant avec gaine 6,22
4 Cable de frein arrigre avec gaine 8.88
Cable décomgresseur avec gaine 4,25
)
>
T
' ORTANT
E VRIS e — — — G T | R — — —— ———— ——
I-_ Roue arriére sans pneu '«-’1-25 Carter-moteur 43 1 11?.&2
) dante arriera .. 26.4 Embiellzge e 2 1 1220
A Garde-baue arriére émaillé 59,52 Piston avec segments et PR, e 4 21 5 237‘;3;1
! Porte-bagages mes ve 38,15 Ensemble piston-cylindre [+) . 2 15393
Feu arriere camprel ...... 23.13 Culasse avec decomp'esseur . 10 -
Verre de feu arriére . 8,10 Decompresseur . 23 15,
Amuortisseur arriére qauchs ou droft 56 T 22,87 Clapet dadmission WAL A h 43 13 Elg fg
1 Bras osciliant gy . 1 122,51 Carburateur Gurtner D 12 G ......... i 46 A 121 5
. Selle: monoplege. .ol i siaiei s 38.03 Filire # air complet bR . 28 s
Suppart de selle e R R 3092 Cadre avec réservoir 4 uabcnu: 53 1 2
" PAEYEU. BITIBIE "ot s e nommse i s e . 62 ?2 72 Support moleur avec bagues 2% ; _1" %i;?
Flasque avec machoires . g 24.21 Pot d'echappement - 49 20425 103 55
Courpnne arriere 56 dents . 7 15,38 Batterie cadnium nickal o
Chaine moteur ... SrlhaE = D WO . 20,89 Diode redresselse e
Roue libre 1B dents T‘-'"P Centrale de clignotants '
T T R R S e e SR e 12,54




Il y a 7 ans déja :
UN 7104” A MONTHLERY

Chef de file de la nouvelle génération des cyclomo-
teurs Peugeot, le modéle 104 devait faire prévaloir ses
excellentes qualités dés 1971, année de sa commer-
cialisation.

Aussi, en plus des moyens traditionnels de campa-
gneé publicitaire, Peugeot eut I'idée d'y associer une
note sportive en voulant effectuer la plus grande dis-
tance en 24 heures pour ce type de deux roues ce

qui mettrait en évidence la souplesse et la nervosite
de ce nouveau moteur a admission par clapet. Quoi
de plus simple pour mener & bien cette épreuve que
de faire appel & Georges Monneret notoirement connu
pour ses multiples records en motos ou raids sur
longue distance,

Pour eéquiplé, Georges prit son plus Jjeune fils,
Philippe 12 ans, aqui faisait ainsi en 1971 sa premiére
entrée en competition.

C'est le vendredi 11 juln & 17 heures sur le cir-
cuit de 3333 km de Linas-Montlhéry que Philippe en-
tame cette tentative dans |'espoir pour les organisateurs
et les pilotes de passer le cap des 1000 km. La ma-
chine un cyclomoteur Peugeot 104 avec variateur et
selle biposition, strictement de série tout au plus avec
guidon et selle correctement réglés pour convenir aux
deux morphologies trés différentes. En effet, un demi-
siecle sépare les deux pllotes ce qui se tradult par
des poids variant du simple au double : 37 kg pour le
fils et 75 kg pour le pére. Le petit moleur accuse bien
guidemment la différence des gabarits, le chronométre
affichant régulidrement 20 secondes d'ecart au tour soit
des moyennes respectives de 51 et 58.7 km/h.

Le cyclomoteur Peugeot 104 a admirablement sup-
porté cette épreuve menee rondement par |'éguipe des
Monnerat. Les espérances sont trés largement dépas-
sées avec 1256 km sans le moindre ennui [une seule
bougle a 6té remplacée plus pour la forme qu'autre
chose) malgré un temps maussade avec vent et pluie
au petit matin, A la moyenne de 52 km/h, ce qui sous-
entend continuellement & fond, le 104 n'a brilé que
26 litres de meélange ce aui donne une consommation
de 2 litres aux 100 km.

Ce fut une belle démonstration des deux pilotes lors-
gu'on connait la vitesse limite d'un cyclomoteur et
qu'on sait que ce circuit ne comporte pas uniguement
des llgnes droites mais des virages démonstration de
I'excellent comportement de ce cyclomoteur ce qui
laissait présager un Succes commercial de ce nouveau
cyclomoteur 104 et de ses dérivés, ce que ["avenir n'a
pas manquée de prouver.

NOUVELLES SOCIETES . . ..

LES VILLA, A NOUVEAU, EN FRANCE

Aprés quelques tentatives d'importation dues a Ben-
jamin Savoye, la marque italienne Villa n'était plus
représentée en France. Lors du dernier Salon de Milan
plusieurs importateurs s'intéressérent de nouveau a cette
jeune marque qui exposait sur un stand plus important
que jamais.

C'est finalement la Sidemm qui va distribuer ces
motos sur le marché francais. Depuis dix ans que cette
société importe les motos Kawasaki en France, elle
a toujours été intéressée par I'extension du Trial et
de I'Enduro. L'usine japonaise n'ayant pas I'intention
de développer de facon constante des machires qui
soient spécialement étudiées pour ces deux disciplines,
la Sidemm a tout naturellement recherché un produit
qui lui permettrait de compléter I'éventail de sa gamme.

Son réseau de professionnels de la moto, cette an-
née encore, lui a permis d'enregistrer des performances
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NOUVELLES IMPORTATIONS

solides et spectaculaires (plus de 48 °6 d'augmenta-

tion entre 1976 et 1977, leader en grosses cylindrées).
Dés mars de cette année, nous retrouverons un éqgal

dynamisme dans la distribution des motos Villa.

LA S.E.U.D.E.M. DISTRIBUTRICE GUZZI - BENELLI

Depuis le début de cette année, la SEU.D.EM. (so-
ciété européenne pour |e développement et |"expansion
de la moto) située 22, rue d'Alsace, 92300 Levallois
{tél. 731.05.20), assure l'importation et la distribution
en France des margues Guzzi et Benelll.

En fait, cette saciété est & majorité de capitaux Moto-
bécane et nous retrouvons a sa téte MM. Laccourreye
(Président-directeur général), Birbeau (directeur geénéral)
ot Bacholle (directeur commercial) qui présidalent déja
aux destinées de ces deux margues quand elles étalent
importées directement par Motobécane.

Cette plus grande indépendance résultant de la créa-
tion de cette société, va permetire entre autres de multi-
plier les points de vente et d'avoir au moins un Spe-
cialiste par département. Cing représentants visitent
actuellement le réseau de distribution qui a pour objectif
78 de prendre 5 % du marché motocycliste.

Parmi les projets actuels, notons un effort de pro-
motion au travers de la compétition, mais de la compé-
tition effectuée avec des machines proches de la série
{Tour de France - catégorie « silhouette », promo-sport etcl.

Par ailleurs, des équipements et accessoires de qualité
provenant d'italie seront proposes au réseau.

Bonne chance & la S.EEUDEM.

MORACO IMPORTATEUR BEL RAY

La Moraco que dirige Christian Maingret vient d'ajou-
ter a ses activités une carte nouvelle, en l'occurence
les lubrifiants Bel Ray, produits aux U.S.A.

Ceux-ci ont obtenu ces derniéres années un palmarés
éloquent dans les disciplines les plus diverses : Steve
Baker, champion du monde 750, 1877 ainsi que son
coéquipier de chez Yamaha, Johnny Cecotto utilisent
les produits Bel Ray.

Dans le domaine du cross ce sont les pilotes offi
ciels Suzuki Roger de Coster et Gerrit Wolsink qui
portent les couleurs blanc et bleu de la marque.

On peut aussi préciser gque les pilotes de cross
Honda, Brad Lackey, Marty Smith, Jim Pomeroy et
Tommy Croft ainsi que le champion du monde de
speedway, lvan Mauger utilisent avec succes les pro-
duits Bel Ray.

La Moraco a décidé de jouer la carte de la compéti-
tion et dés cette année va lancer un challenge Bel Ray
réservé aux licenciés nationanux de la catégorie 250.

Dans le domaine du deux-roues Bel Ray propose une
gamme trés variée de produits :

" EXP : huile 4 temps tous usages existant dans les
qualités 250 W-50 pour I'ensemble des motos et
EXP 60 pour les Harley-Davidson.

__ Huile compétition 4 temps : huile congue pour les
moteurs a haute performance existe dans les qua-
litéss SAE 40 pour la course et SAE 20-50 pour un
usage prolongé.

— Huile compétition 2 temps MCI huile possedant
un trés grand pouvoir de dilution, a utiliser dans
la proportion de 2.5 % a 3 % maxi.

— Huile synthétique deux temps SI7 : huile spécialement
congue pour les machines 2 temps a graissaye séparé.

__ Huile deux temps MC3 : huile minérale pour tous
les moteurs deux temps, existe dans les qualités SAE
20 et SAE 40 et a utiliser dans les proportions de 3 %.
Bel Ray propose également différentes spécialités :

— Huile de boite de vitesses en 75/80 et 90/140.

— Huile de fourche en SAE 5/10/20/30/40/50.

— Huile pour amortisseurs en SAE 5/10/20.

_ Huile pour chaine en bombe aérosol.

__ Lubrifiant multi-usages 6 en 1 en bombe aérosol.

__ Produit pour nettoyer les bougies et les contacts
électriques en bombe aérosol.

— Huile pour filtre a air,

__ Graisse pour roulements et partie cycle.

— Huile anti-grippage.




