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CARACTERISTIQUES

Y
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— Moteur 2 temps avee précempression dans le carter.

— Alésage course : 40 = 39 mm.

= Cylindrée ;: 49 cm?,

— Toux de comprassion : 6,4 & 1.
_— |'l.||umu51= par volant mugm’::iqui,
— AVANCE d |'1:|||um|:|g: + 3 mm.

— Transmissian primoire par courroie trnpéz-uidnig.

— Consommation : | ,B00 litre aux (00 km,
— Capaclté du réservair = 5 litres,

— Poids total approximarif - 40 kg.

— Witesig en palier 1 55 km/heure.

= Preus AV at AR: 23 - 2.

CARBURATEUR

— Gurener type D12 D (passage 12, cuve a draoite),

réglage 473 (gicleur 22},
filtra décanteur,

EMBRAYAGE CEMTRIFUGE A POUDRE PEUGEOT-CENTRI
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Fig. 4

DESCRIPTIOM

Le systéme d'embrayage se décompose en
devx éléments principaus ;

a} L'embrayogededeparticonstituedun
plateau portant deux mosselottes mabiles qui,
sous I'effet de la force centrifuge, entrainent un
tambour solidaire du vilebrequin.

by Le eouplewr: constitué d'un baitler calé
sur le vilebrequin e d'un disque ondulé touwr-
mant 4 I'intérleur du baicier st solidaire, d'une
part. de la petite poulie de courrcie de trans-
missicn, d'outre part du plateaw da I'embrayaga
de lancement, De lo grenoille d'ocier colibrée
rind prﬂgrcssivcmznt splidaire le baitier et |e
disque andulé saus "eflet de la force centrifuge.

FOMCTIOMMEMEMNT

L'aetion du conducteur sur les pédales
cransmet le mouvement 4 la roue arriére par

la chaine de départ, puis 4 la grande poulie intermédiaire par la chalne motrice, puis auv plateau
de I'embrayage de départ par la courrcie. Lorsgue la vitesse atteint 5 km/h. environ, "'embraya-
ge de départ entre en fonction et entraine lo moteur, assurant son lancement.

Lorsque le moteur tourne, 'action sur lo poignée des gaz augmente le régime du moteur
Quand celui-ci est suffisant, (15 km/k, enviFon), la greagille d'acier entraine progressivement
e disque ondulé a la vitesss du beitier du coupleur. Le disque ondulé, selidaire de la perite
poulia, transmat le movvement du moteur 4 la rove arriére par la courraie e la chaine motrice.




DEPOSE DU MOTEUR

OUTILLAGE

Towrnavis - El,' fube de & - Clé a ergat
Iy Retirer les capotages gauche et droit (tour=- rl'; '?-?I*‘ p-m?":m plotes |4 = | clé de

nevis).
1) Désaccoupler les commandes ;

— au carburatevr : enlever le manchon
cacutchouc (B) da prise d'oir.

— Débrancher le tuyau d'essence.

— Débrancher la commande d'air {C}.

— Débrancher la commande des gaz en
dévissant la wis (D) maintenant le cha-
peauv de chambre de mélange et en reti-
rant le boisseau avec la commande
(Eourneyis),

3) Débrancher le décompresseur en enlevant
le serre-cdble {E} {clé¢ tube de & - pince).
4} Débleguer I"écrou cranté {F) fixant le tu_;nu
d'échappement au cylindre (clé & ergor 0,74)
5) Déblequer sans [e dévisser le boulon supé-

rieur (G} de fixation du moteur ou cadre
{clés plares 14).

Fig. 5

&) Dévissar |le boulan {H) fixant |& moteur et
le pot d'échappament av cadre (clé de I7).
= laurner la Hl‘n.ndz p¢u|i-& de manigre a
amener |'évidement en face de |a tére

du boulon et retirer celui-ci.

Fig. &

71 Oter lo courroie.

B} Soutenir le moteur, dévisser er retirer le
boulen supérieur,

% Sortr la moteur du chdssis,

DESHABILLAGE DU MOTEUR

DOUTILLAGE
Cléd de B = Tawrneem - Clé 4 Baugia

I} Enlever le pot d'échoppesment, retirer le
joint métalloplastique.

2) Dévisser le bouvlan du colller de fixation du
carburateur (clé de B) - enlever le carbura-
teur [attentlon au joint).

i} Enlever le cache-volant {courneyls). =
4y Dédwizser et retirer la bougle (elé 4 Bougie), i

SUPPORT MOTEUR

Pour une manipulation aisée lors des opé- |\
rations de démentage, remontdge et répard- |
clon du moteur, nows vous consaillons lo réali- »
sation d'upn outil servant de Suppart. | !

Ce support coniiste en un boulon de
(10 =« 50) soudé en bout sur wn barreau de '
section carrée ou  rectangulaire d'environ f
100 « 25 =« 35 (pour |'utilisation woir figure).
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DEMONTAGE DU MOTEUR

DEMONTAGE DE LA CULASSE ET DU CYLINDRE

Davisser les 4 écrous fixant la culosse e&n
procédant en quinconce pour éviter toute
déformation (clé tube de 14) - retirer las
rendelles et les 2 brides de fixation du
moleur au cadre,

Enlever |la culasse,

S le eylindre est collé, mettre la piston au
paint mort bas, frapper 4 petits coups de
maillet en cooutcheuc sur la pipe d'admis-
sion gt lo sortie de 'échappement {ne pas
frapper sur les ciletees qui sont trés fraglles).
Attention ou joint en retirant leé cylindre.

DEMOMNTAGE DE LA SOUPAPE DU

— Fiser lo culasse & "écau av moyen de daux
boulons (woir fig. 109,

— Couper I'extrémictd de la goupille, compri-
mer le ressort et retirer la goupille,

— Retirer la soupape.

DEMONTAGE DU CORPS DU DECOM-
PRESSEUR

— Fixer la culasse comme au chopitre précé.
dent,

=— Quvrir le ressort 4@ l'oide d'un tournevis
engagé dans lo bouwde et le faire glisser
suf |a céee du corps de décompresseur,

— Dévisser le corps de décompresseur a l'aide
dune clé tubse da |9,

— Retirer le |ainc en cuivra,

DECOMPRESSEUR

OUTILLAGE
Cld tupe de 14

OUTILLAGE

Fince cgwpante - Taurnevis = Clé fube

de 19,

Fig. 10




CEMONTAGE DU MOTEUR

i

DEMOMNTAGE DU PISTON
OUTILLAGE
Pimce & circlips 9.4 - Qwdll 0013

Iy Retirer les dewx circlips @ 'oide de lo
pince spdejale 0.4,

1) Chauffer le piston et chosser "axe au
moyen de I'outil 0.12, Attention & la cage 4%
a oiguilles.

Fig- 11 Fig. 13

DEMOMNTAGE DU VOLANT MAGNETIQUE

OUTILLAGE
Cla jube da 14 - Clé & bougie - Griffe
.40 - Arroche-salonl 0.4% - Towrnewes,

- Retirer le ::tpuchun defil de hnugiz. 5 vous Epl‘n:lu'.r::: qul:| ves
difficuliés, procéder de la fagen sulvante : enfoncer compléte-
ment le capuchon, le pincer @ lo base entre le pouce ot Iindex
et la tirer verticalement {fig. 13).

ROTOR

— Déwisser Mécrou central (cle
tube de [4) en immabilisant le
roecar 4 Nalde de la griffe 0.40.
— Wisgsar a fond Parrache-
volant 0.45

— Débloquer le rotor ec le
retirer {clé @ bowgie).

STATOR

— Déwlsser les 2 vis a téte cylin-
drigue (tovrnevis) (ne pds cons
'fq:m% re avec les vis 4 véte goutte
de suif ficant |le rupteur),

— Deégager la statar.

— Pousser le passe-fil d'éclal-
rage vers I'intériaur du wolant,




DEMONTAGE DU MOTEUR

SUTILLAGE
i de 23 amincie - Arrache-valant §,45 -

DEMONTAGE DU SYSTEME D'EMBRAYAGE [ piue de 14 - Cié h Bougle - Fioce

4 elrclips =

DEMONTAGE DU COUPLEUR :

— Diewizier "tcrou  du cuuplaur 2n
immobilisant le baitier avec une clé
plate de 13 amincle &4 4 mm d'epais-
fEUF,

— Retlrer I"éerou, visser [‘arroche-
valant 0.45, arracher le couplevr et
le recirer.

Fig. &

DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE A MASSELOTTES

— Enlgver e circlips (&) et retirer la
paulie {B) et la bague (C).
Redresser soignovsement le frein
d'écrou (D).

— A partir de cette aopératlon, le cou-
pleur gue nous venons de démonter
sera remonté et utilisd comme outil
d'immakilisation du vilebraguin,
Taut autre procédé est décanselld
et risgque d'entrainer la deéformation
du wilebreguin,

y. ]

B .||'|

! el
| f
\ [ F Fig. 18
- — Mvont de remonter le coupleur, intreduire

le vilebrequin dans I'exll d'une clé plote de
16, Surle céne préalablement bien dégraissé
manter |8 coupleur qul sera bloqué énergi-
quemant,
— Serrer o clé & il dons |'érau, maintenie le
e ] B motedr appuyé contre cee clé ('ecrow
1 iy I érant intreduit dans I'eil de la clé), a |'aide
| ] i i d'une clé plate de 13 engagde sur les meplats
| du coupleur, fairg tourner le vilebregquin
L | b pour desserrar I"derauw (E) (fig. 19).

— 4 — Démonter 4 nouveou le coupleur (comme

Fig, 1% indiqué précédemmaent).




DEMONTAGE DU MOTEUR

EXTRACTION DE LA DOUILLE A AIGUILLES ET DEMONTAGE DES MASSE-
LOTTES DE LA POULIE D'EMBRAYAGE

— Lo douille & giguilles est emmanchée a froid dans la povlie, utiliser pour extraire vne
chassa ﬂppr’ﬂpr"iéé (ne pai |'_|'||:|.uf|'¢r}. Paur la choiter comme paur I'emmancher, ngir ST
fe coté marque de la doville 4 aiguilles (partia épaisse)l. (Me pas utlliser de marteau, mals
autant que poisible une presss).

— Les méchoires de M'embrayage érane serties, dviter autant que possible de les démonter,
Toueefois, 5 cela s'impose les dessertir avec précavtion, repérer les points d'attache des
ressorts, dviver de les déformer, ceux-ci &tant torés,

DEMONTAGE DES CARTERS MOTEURS
Dby
i B L) ®

— Enlever la plague d'arréc (A) du joint détanchéics.

— Retirer le joint torique (B).

— Dévisser les écrous (clé de 10) et désaccoupler les carters.
— Retirer le wvilebrequin,

Remarque. — Le vilebrequin étant monté glissant dans les roulemants, cette opération
ne mécessite aucun outillage spécial.

Fig. 20

EXTRACTION DES ROULEMENTS
OUTILLAGE
Chagme 0,14 D - Chewse 0.77 8 « Dbl
o044 A 5

Carter gauvche (cité coupleur).
— Chouffer le carter & BO-90",
— Posar le carter sur le plan de joint, lo chambre des volonts tournée vers le bas.

— Introduire la chasse O, 14 D et extraire le roulemaent {ne pas utiliser de marteau, mals
gutant que possible une presse).

— Fetourner le carter en le posant sur Meutill O, 14 A muni d'un axe de 30 mm,
— Enlever le jonc ec 4 ['alde de la chasse 0. 77 B pouvsser et sortir le joint d'éeancheéite,

Carter droit [cété volant).

— Enlever le |onc et la cuvette porte-fevore.

— Chauffer le carter,

— Poser le carter sur les goujons, la chambre des velants tournée vers le bas.

— Avec lo chasse O, 77 B sortir en méme temps le joint d'étanchéicé et le roulement.




DEMONTAGE DU PEDALIER

DEMONTAGE DE LA POULIE DE TRANSMISSION ET DU PEDALIER

OUTILLAGE
Cié de 10 - Tournaviz - Pince & dcarter
les circlips

I}ﬁmnningq de lo F-n-uliﬂ de tronsmission.

— Déclaveter et recirer la manivelle gaveche (clé de 103).

— Taurner ld rondelle d'appul (A) d= maniére 4 amener le dégagement en face de la vis de
blocage (B).

— Diévisser et retirer cewe vis, Attention 4 la rondelle en rilsan, [(Tourngvis).
— Retirer le jonc d'arréc ().

— Enlever la rendelle d'oppul [A).

— Retrer la poulie réceptrice (D).

Démonfage du pignon relais.

— Retirer |'attoche rapide de la chaine du moteur.

— Retirer le circlips (E) (pince 4 cirelips).

— Retirer lo rondelle de butéde (F).

— Enlever le pignen de relais (G).

— Enlever le feutre d'étanchéitd (H) (Artention aux 3 cages 4 aiguilles).

— Enlever lo rondelle.

Démontage du pédalier.

— Retrer le 2 circlips (1) (pince a circlips).
— Retirer 'oxe de pédalier ovec le ploteau et loa manivelle droite.

REMONTAGE

REMOMNTAGE DE LA POULIE DE TRANSMISSION DU PEDALIER

— Suivre |'ordre inverse des opérations de démontage, prendre toutefois les précautions
suivantes !

— (raisser les 2 cages 4 algullles avec de la groisse 4 roulement au silicons,

— Placer les clavettes d'axe de pédalier en sens opposé, ceci pour abtenir un alignement
parfait du pédalier.




REMONTAGE DU MOTEUR

REMOMTAGE DES ROULEMENTS ET JOINTS DANS LES CARTERS

= H:mpllr les roulements de grni::: igr\ui::r: chimiguement neutre = FDiI‘It de goutte :.u-pé-

rleur & 90° - graisse BP Enargal LC2).
— Graisser légérement les joints d'étanchéicg,

QUTILLAGE
Guide DEZ A - Randells de canlrage
077 A - Choue 0,77 B,

CARTER GAUCHE (COTE COUPLEUR)

I} Mettre en place dans sa gorge le jonc, il
pesitionne le raulement et le |oine.

0778
2) Chauffer le carter au four ou a I'eaw boull-
lante (B0 4 20¢. o
1) Poser le carter sur le guide 062 A muni de ‘3
la rondelle de centrage 0.77 A, la chambre e
des volants tournée vers le bas. e

4] Mettre le roulement sur le guide et le povsser
4 fond avec la chasse 0.77 B.
Ce rouvlement delt étre emmanché bien &
fend et sans frapper de fagon 4 ce qu'll salt
rigoureusemant d'aplomb dans son logement
sans aveir ¢1@ forcd av cours de "opéracion.
Le maontoge correct de ce roulement est
indispensable povr lul assurer vn fonction-
nement silencigux et durable.

077 A

5) Engager le joint d'étanchéité sur le guide
0.62 A et le pousser 4 fond avec lo chassa
0.77 B, le ressort du joint dirigé vors 'incd-
rleur du carter,

062 A,

Fig. 22

REMOMNTAGE CARTER DROIT (COTE YOLANT)

DUTILLAGE
Guides 0.7 A & 079 8

— Chouffer le carter de 80 & % environ.

— Poser le carter sur le guide 0.7% A on orien-
e tant la chambre des volants vers le haut.

— Poser lg roulemant sur le gulde et M'emman-
e - cher @ fond avec lo chasse 3.79 B en utilisant
I"exerémite de p||.|1 grqn.d diamérre.

Fig. 23 — Retourner le carter et reposer sur le guide
tt 0.79 A (la chambre des volants orientée
= vers o bas).

— Engager le joint d'étonchéité sur le guide
et le pousser 4 fond avec la chasse 0.79 B
en utilisant 'extrémité de plus petit diami=
tra.

— Placer la cuvette porte-foutre et le jonc.




REMONTAGE DU MOTEUR

ASSEMBELAGE DES CARTERS

QUTILLAGE
Cld lube da 19D,

— Intreduire I"arbre le plus leng du vilebrequin dans le carter gauche (edté coupleur).

— Paser le joint 4 see (le remplacer 8%l et défectueux) et mettre en ploce le carter droit.
Auvcune précavtion 4 prendre, les arbres du vilebrequin étant ajustés glissants sur les rou-
lements,

— iGlisser le joint torlgue (B) contre la face du roulemeant gauche.

— Poser la plaque d'appul du jolnt d'éranchéicé cdrd covpleur er visser las derous en quineonce
pour éviter les déformations. Mettre une rondelle blocfor sous chocun des 2 écrous fixant
la plague d'appui.

Fig. 29

REMOKWTAGE DE LA DOUILLE ET DES MASSELOTTES DE LA POULIE
D'EMBRAYAGE DE DEPART

— Chasser o doville 4 giguilles bien droit @ hauteur des 2 tanons, le cdté marqué de la bague
dirigé wers I'intérievr (cded embrayage).

— Remonter les ressorts en tenant compte des repéres Indiqeés au démontage. Placer les
mdachoire: tur lez oxe: st tertir les exerdmitds,

Attention @ les ressorts étant parfaltement tards 4 'orlgine ne devront jamais &fre
modifies, le fonctiocnnement de 'embroyoge serait compromis.

Groissage

Avant de remonter la poulie sur le vilebrequin, graisser lo doville @ aiguilles. ¥ mattre una
quantivé de gralsse limitéa (grosseur d'une bille de 4 mm - groisse spéciale @ 5.0L44) (fournissewr
5.1.5.5., | ploce des Saussaies, Paris).

Attention i une troep gronde guantité de graoisse risgee de déborder sur les machoires
gt foire patiner |'embrayoge de lancement.

Dans le cos de fonctionnement vraiment défectueux, il est préférable da changer
I'ensemble paulie-embrayage de départ.




REMONTAGE DE L'EMBRAYAGE

REMOMNTAGE DU SYSTEME D'EMBRAYAGE SUTILLAGE

Clé 4 ool de Ih - Clé plate de 23 = Cl&
plade de 14,

Mota. — Me pos remonter le cylindre avant le coupleur.

Manter le tambour {F),

Important. — Bien nettoyer 'arbre du vilebreguin,

Swiffer la rondelle Belleville (G}, lo frein d'écrou (D) et I"écreu (E) pour focilicer le serroge
ot eviter Uorrachement de 'ergot du frein d'écrow.

Placer dans l'ordre : la rondelle Belleville (la face concave du edeé moteur), le frain d'écrou

et |'ecrou.

Wisser I'écrow sons le bloguer,

Pour bloguer I"écrou, proceder de méme mo-

nigre que paur le débloguer, c'est-g-dire ;

Introduire |'arbre du vilebrequin dans Peeil
de la clé de 26,

toncer le couplevr, |& bloquer (clé plate 14),
Serrer la clé a il @ I'"étou,

Tanir le moteur plaqué contre la clé, I'Ecrou
¢tant dans Meell de la clé.

— Avec une clé plate do 13 engogée sur les
méplats de coupleur, foire tournaer e
vilebrequin, ce gui bloquera "écrou.
Agir jusqu'd écrasement eamplee de la
rondelle Bolleville {fig. 19).

Démenter l& coupleur = retirer lo cle,
Replier le frein d'écrou sur 2 pans.
Metteyer soigneuvsement le tombour,

Remonter la poulle {B), la bague {(C) et le
|:i:r|;|ir.|1 (A,

Avane de remonter le coupleur, foire res-
sortir les 2 tenons du moyeud par un mouves
ment de rocatlon, puis les engager dons le
logement de la poulia,

Mettayrer le edne du '.rllehre-quin. ¥ Engoger
le coupleur qui sera bloqué énergiquement,




REMONTAGE DU VOLANT MAGNETIQUE

REMONTAGE DU VOLANT MAGNETIQUE
QUTILLAGE

Tournews

— Hfeplocer soigneusement sur e carter droit los possa-fils cooutchoue assurant I"éranchéite
du wolant,

S'ils sont détériorés, ne pas hésiter 4 les changer.

— Remanter le stavor, visser les 2 vis de fiwation, une rondelle plate et une rondelie blecfor
sous la téte,

Attention. — Me pos pincer le fil d'eclairage.
— Remonter le rotor, ne pas le bloguer en vus du colage,

REMONTAGE DUV PISTON OUTILLAGE

Pince spéciale pour mise en place des
gegments 061 - Cdil 8,11 paur remontas
ge axe de phlon « Pince & circlips 0,4,

— Avant de procéder au remontage des segments,
il est indispensable de newoyer, sans les défor-
mer, les gorges du piston, 5S¢ servicr pour colo
d'un morcead de segment. Yérifier le jeu 4 la
coupe des segments gui doit étre de 3/10° de mm
maximum, Pour celo intFeduire les segments dans
le eylindre et contréler le jeu & 'oide d'une jouge.

— 5 ll'oxe du piston o eté complétement retire,
'engager partiellement dans le piston. Chaufler
5i nécessaire le piston.

= Tremper la coge d alguilles dans Phuile lbgére,
Fig. 15 puis la placer dans la bielle,

— Placer le piston, le repare (A) dirigé
vors "ovant du motedr (coré Er_hl:lp-
pement).

— Avant dengager 'outil O, 12, s'assu-
rer gue Pexerémité de "axe du piston
déja monté portiellement sur le pis
ton est bien engagée dans la cage 4
alguillas., Pour cela, nous conseillons
de foire le centrage piston-cage 4
aiguilles et axe de piston a 'aide d'un
guide &tagé {B) conforme au croguls
ci-contre (figure 14).

— Aprés avair mis en place 'axe de
pisten, placer les 2 circlips (pince 4
circlips 0,4) et s'ossurer quiils sont
blen dans les gorges.
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REMONTAGE DU MOTEUR

REMOMNMTAGE DU CYLINDRE
— Placer le |oint 4 sec,

— Mecere le piston ou point mort bas.
Important. — S'assurer que les fentes des
segments sont bien en foce des ergots plul:z's
dans les gorges,

— Engager le cylindre bien droit sans frapper;
le chanfrein using & la base du cylindre
refermera les segments.

REMONTAGE DU CORPS DE DECOM-

PRESSEUR
OUTILLAGE
Cié tuba de 1T,

— Me pas oublier le joint en cuivre.

— fSerrer dnerglguement e corps du décom-
presseur ur la culdsse.

— Meattre en ploce le ressort,

REMONTAGE DE LA SOUPAPE DE DECOMPRESSEUR

QUTILLAGE
Dl 0,51

ATTENTION. — L'étancheité de lo soupape a une
grande influence sur le fonctionnement du moteur, Exa-

/ -"Ir miner le sidbge et la soupape avant le remontage. Au besoin,
4 -'= roder la soupape sur son sigge avec de la potde d'émeri,
il trés fing, & I'oide de Pouwril 3,52
Aprés rodage, s la soupape présence un défout quel-

congue sur le siége, ne pas hésiter a lo changer.
Fig. 26
— Engager la socupape dans le corps du décompresseur,

— Mettre la goupille et riveter Nextrémite (ne pas oublier,
car en cas de perte de la goupille, le glissement de lo
soupaope dans le cylindre le dérériorerait),

COUTILLAGE

REMOMNTAGE DE LA CULASSE Clé tuba de 7.

— Mettre en place le joine. Attention & IMoriencation : le trou préve sur le cylindre pour 'éva-
cuacion des gaz du -ejél;umprnul:ur dait cnrr::FundrE a eelui du Joint.
— Placer la culasse orlentéde avec les mémes précavtions que le joint.

— Placer les brides de suspensien du moteur en les orientant vers Uarrlére, metere les ron-
delles blecfor er les dcrous qui seront vissés et blogués en guinconce (clé twube de 12},

13



REMONTAGE DU MOTEUR

CALAGE DE L'AVAMCE A L'ALLUMAGE OUTILLAGE
g:._tmrquhne;ﬂue 14 = Fousse bougio n® 024 «

— ¥isser |'outil (0,24) dans le cylindre por le trou de |o bougie
et chercher le point mort haut en foisont tourner le volant ;
noter sur la réglette [a position.

— Faire teurner lentement le velant d'un tour, dans le sens de la
marche, pour amener le piston a 1 mm avant le p-:inr. mart haut.
Contrdler sa position sur la régh:r.r.-:-

— 5ans déplacer le piston, foire tourner le rotor pour amener les
repéres du rotor et du stotor en regaord.

— Bloguer fe retor dons cette peosition [grife 0,40),

— Régler le rupteur : QUTILLAGE
Oaarmeiw'In.

Mattre les repéres duv rotor et du stator
en regard, déebloguer le rupteur.

Agir a lMalde d'ua tournevis Introduelc dans
les erans de régloge pour que les contacts du
ruptevr commencent & déccller dans cette
positlon. Ensuite reblequer lo wis du suppart
dos contocts,

B.Wi5 & BLOCAQE

{i_:l mfFodLire oo o ney
e el crana | el regler

|:_1:| Fellpgesfo g B

lmp-n-rh;ln} E ng iumq.i: régh:r I'ecortament
des contacts du rupteur @ une cote détarminda,
lo banne marche du valant ne dépendun: pas
di "scartement mals de Masuverture précise des
cantaces au paint d'arrachement indiqué par lo
concordance des repéres du rotor ot du stator,

H.CHAMN DE REGLAGE

ECLAIRAGE
— [Dewx roccards placés prés de meteur permettent le branchement ropide des fils déclai-
Fage.

— Le fil double asture la ligison valant mugnét]que - gntrée interrupteur de phare {fil repéré
par ung ligne en reliel} et |a licison sortie interrupteur - fed rouge.

Ampoules :

12 wolts, 0,5 ampére au few AR
& volts, | ampére au phare,

14




CARBURATEUR

DUTILLAGE
DESCRIPTION Towrnesii.

Carburateur Gurtner cuve d droite - Type D02 D - Passage 12 - Régloge 473 -
Glcleur 22 4 cuve de décantation.

Les carburareurs sont réglés auw départ d'usine, seul peut &wre modifie le réglage de
ralemti.

Ce réglage est [mporwant, || permet de maintenir le moteur en marche pendant Marréc
du wéhlcule, de fagon & repartir facilement sur simgle manseuvre de la poignée des gaz.

Le régloge 3& fait moteur chaud & l'alde de la vis situde sur le edeéd gauche du
carburateur. (Cecte vis est accessible par un trav aménagé dans le capatage gauche),

Réglage :
= wisser A fond la wis de n’:glngg,

— devissar lentement cette vis de fogon 4 aboisser le plus possible be régime du motewr,
la roue arriégre Blogues au frein,

— quand le régime est suffisamment bas, matre le véhicule sur 2es roues, maonter
en selle, le motewr ne dolt pos caler et 'on ne delt pas avalr de pelne 4 retande
la machine qui peut manifester une [égére tendance & partir.

Paur démanter e filure 4 alr, recirer le jone et tirer la careouehe dans |'axe du earburateur,
AU rementage, velller & ce gue sa base porte blen 4 plat sur le carburateur,

Attention i la prise d'air du carburareur se fait sous la selle par P'intermédiaire des tubes
de cadre et de selle. Veiller & ce que Marifice de ce tube it toujours dégagd et gue le dessus
de s=lle en eharge ne vienne pas obstruer le passage d'air,

15



COMNSEILS PRATIQUES DE DEPANMNAGE

LE COWPLEUR

Cer embrayage avtomatique ne nécessite aucun entretien. Toutefois, il est bon de connai-
tre ses principales caracteristiques,

I* I ne débraye jamais entitrement et le cyclomotewr manifeste de ce foit une légére ten-
dance & partir. Cette tendance est d’autant plus foible que le ralenti du moteur est bas, de plus,
elle s'otténue 4 I'usage.

2® En aucun cas, le bruit que peut foire 'embrayage (léger sifflement produit par le bras-
sage de lo poudre] n'est un signe de détéricration.

3* Cer embroyage trés progressif permet le glissement jusqu'a enviren 25 kmjh. Il est
dane narmal que cecte vitesse soit acquise avant que le glissement cesse. Par contre, au ralans
tissement, le glissement tarde & apparaicre, il ne se produit qu'a enviren |5 4 20 km/h. en cdte.

Les trés rares incidents pouvant éventuellement se produire sont :

i+ #&w ralenti, le moteur entraine fortement le véhicule :

g} S'assurer que lo courroie n'est pas trop tendue une tension trop forte interdit un bon
ralenti. En appuyant avec la main sur la courrole, la fléche doit étre ou moximum de | em.
Au repos, celle-ci ne dalt pas présencter de fléche. Lo courrcie doit toujourd Etre propre et
séche, Eviter de la soulller de graisse, d'huile ouw d'essence.

B} 5i la courroie n'est pas en cause, démonter le couplaur 4 lMaide de 'arrache-volant 0,45
[comme indiqué & lo page &) et falre teurner 4 la main le moyeu a grifie, Ce moyew dait tourner
sans effort.

1" Le coupleur patine au-dela de 30 km h. :
Viériflar si cela ne provient pos de la courrole insuffisamment tendua.

Le boitier a poudre du coupleur n'est pas démontable.

Difficultés de mise en marche :

1) Le moteur ne part pas (froid ou chaud).

Coisigd Défactuosités Remdédas

Pas d'ollumoge ou | 1) Bougie encrassée ou court-cir- | I} Manter une bougle propre,
mauvais allumage cuit, stincelle & I'intérieur.

2} Lingwer du rupteur n'ouvre pas, | &) Changer le linguer.
tolon cosse ou U,

]] L rupteur reste constomment 3] Démontar & dégripper I'axe &

puvert, linguet grippé sur |'axe la toile émari trés fing. Remon-
ter & l"huile grephitde. Pas d'ex-
cés pouvant encrasser les con-
tocts.

4} Bobine d'ollumoge défectueuse, [ 4) Convrdler et changer.
faible su claguée.

5} Circuit primaire 8 la masse, 5} S'assurer qu'un copeau ou une

paille métallique n'est pas collé
sur le ressort du limguet ou sur
le fil reliant la bobine du rup-
teur au condensateur,

&) Condensatevr 4 lo maosse owu | & Le changer.
détériore,




COMNSEILS DE DEPANMNAGE

Causes

Défectuosites

Remédes

L'essence n'arrive

Iy

Tuyau obitrué,

pas régulitrement |2) Filcre du robiner d'essence ou
au carburaceur et du corburoteur encroscé, Wérifier et necvoyer il ¥ a lieu.
au gicleur. 3} Troud'air du bouchon de réser-
wvoir obstrue,
4) Gicleur bouchdé. 4} Débovcher au jet d'oir ou avec
une poampe d preus.

L'E:::m;; arrive |[ Ralanti mal r\-égh":. I;I Wapifiar e régler le ralenti {(vair
bien mals les déa- page 15},
parts g froid sont
difficiles.

1) Prise d'air additionnelle. ) Weérifier le serrage de la pipe

Arrivée d'essence
trop importante, le
moteur se nole.

Le pointeau reste coincé et ne
ferme plus.

d'admission sur le cylindra,
verifier le serroge du carbura-
teur sur la pipe.

S'ossurer que le pointeau ferme

bien, sinon le nettoyer.

1) Le Moteur part bien, mais le fonctionnement sur route est irrégulier

Causes

Defectuosités

Remeades

ﬂllumqu irr'n!g.u-
ller guand on pous-
e e moteur,

)

Bnugii: trop choude, fait auta=-
allumage eu bougle encrassée
{point chaud),

Maonter une bougie plus froide
ouw lo nettoyer ouw la changer
[bougie vsagie).

) Condensatevr défectueux [re- |2} Weérifler son Tonctlonnemant 4
tour au carburateur}, choud,
lsslement défectveux | dventueal
lement changer le condensateur
3) Dvébut de grippage du ruptevr | 3) Démonter et dégripper a la
toile émeri trés fine ; remonter
a I"huile graphitée.
Pos d'excés pouvant encrosser
fes contacts.
Difficultés da mise | 1} Volant déréglé, contacts n'ou-| |} Refaire le réglage (voir para-
&f FoutE avee pha- vrant plus dux repéres. graphe réglage de 'avance),
re allumé, Sur rou- | 21 Contacts wsés. Trop d'écarte- | 2) Diminuer le talen du linguet ec
L, Paldd |ﬂ1'!.ql.1'ﬁ-r'| mEnt. rl:t.-uul:l'u.-r les contacts auw, de
allume ['élairage. préférence, changer le rupteur.
3} Bougie usée, &électrodes encras- | 3} Mectoyver ou changer la bougic
siips. 1 ndcessdire,
4} Contacts encrassés (résistance | 4) Mectoyer avec une lime spéciale
de contacts trop force).
3 Yolant désaimanté (puissance | 3) Faire régimanter par un spé-
dlecerique affaiblie). cialisee.

Fonctionnement I}y Arrivée d'essence insuffisonte, | 1} Yerifier le debit du robinet
correct du moteur filere de robinet ou de carbu- (I litre en 5§ min). Yérifler le
a4 moyen régime rateur obstrué en partie. débit du carburateur,

mais s'effondre 1} Beobine d'allumage faible. 2} Weérifier et changer,
lorsqu'on pousse le | 3) Fuites cux joints d'étonchéite | 3} Prise d'air additionnelle. Véri-
mateur d plein ré- du wilebraguin. fier, Refoire les joints 3i neces-
gime, salre,

43 Filere 4 air encrassé. 4} Le nettoyer.
=1 Wolet d'air obstrvant partielle- | 5 Déwendre la commande du va-
ment 'arrivée d'air. let dair,
Le moteur mangue | 1) Cylindre at pisten wses ancr- | 1} Yérifier er changer le plston et

de puissance.

malement.

le cylindre. {le cylindre chrome
dur sur aluminium ne se réa-

lése pos).




COMNSEILS DE DEPANNAGE

Couses

Dréfectuasings

Remédes

Le moreur mangue | 2} Segments du piston collés dans |3} Decalominer ssigneusement les

de puissance les gorges. gorges. Les segments delvent

{suire) gtre libres. Me pas obimer les
gorges.

1) Segments « avaehis @, [oint de | 3) Remplacer les segments ainsi
culasse non étancha, que le joint de culasse.

4) Segments usés, jev 4 lo coupe |4) Pour verifier ce jeu, sortir avec
trop impartant. Le segment précavtions le segment et Uin-
étant dans le cylindre, la jou a troduire dans le cylindre.
la coupe ne doit pas dépasser Remplacer les segments s ne-
ANgG mm. cessgire.

5 Un ou plusicurs segments cas-| 5) Yerifier I'état du piston et du
s, cylindre et remplacer les seg-

ments. Attentlon aux débris
possible dans la chambre des
valants,

E.:| La courroie |:||:|.I‘.'inl,-.. E:I Retendre la courrabe.

7} Wolant mal calé  {mangue|¥) Refoire le calage (voir page 14).
d avance).

8) Carburoteur dérdgla, B) Warifier sl le boisseaw degage
bien la chambre d'émulsion
sinen régler la commande sou-
ple.

Le mangue de puis- | |} Bougie défectueuse. ] Memoyer ou remplacer la bou-
sance paut atre of- gie,
casianné égniement I:I Fuite du condentdteur Frinti- 2] Eqmp-iﬂ.l:er le condentataur.
EPrIIui:: e"':""'hl“’ palement 4 chawd.
= = i) Bobine d’allumage défectueusa, |3) Vérifier et remplacer la bobine.
débue de claguage.

4y WYolant désaimante, dans ce cas | 4) Foire réaimanter par un spé-
on constate un affaiblissemant clalisce,
de lo lumiére.

Marche du moteur | 1] Gleleur trop fort. I} Changer le glcleur,
dite a 4 temps. 2} Mangue d'air (filtre bowveché). | 2) Metoyer le filure 4 air,

1} Commande d'air trep tendve, | 3) Dévendre la commande d'air,

4y Orifice d'aspiration d'air souvs|4) Rehauvsser la selle,
la selle (obstrue lorsque le pas-
sgger est assis sur la seile),

5} Ewxcés d'hulle dans IMessence. 5} Widanger le réservcir ec faire

PAMME D'EMBRAYAGE

le plein aves un mtlurlgt ear-
rect. Rappeler au client |e pour-
centage indiqué sur la notice
d'entrecien.

Causes

Défectuosites

Hemades

L'embrayage da
départ patine.
Temps d'embraya-
ge trap leng.

L'embrayage de
dE:p-url; ne fonction=
ne pos.

)

3)

Graisse ou huila dans le tam-
baur et e les garnitures.

Garnitures des mdchaoires uskes

Rupture ou déformation das
Fesiorts,

2}

3}

Demonter et nettoyer 4 'eszen-
CE pUre.

Remplacar las mdcholres.

H'I:'l'npll;li:l:'l' por doux ressorts
d'origine. Me |amals les madi-
fier ['embrayage ne fonction-
neraic pas.

Imp-n-rl'l;lni. — chérzl‘ |ea
pelnts d'acerechement aus ma-
choires.
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OUTILLAGE

0.74
0.12
0.4

0.40
0.48

0.45

Clé & griffe pour écrou de pol d'échappement,

Qutil pour montage et démeontage des axes de piston.
Pince pour circlips d'axe de piston.

Levier de maintien pour démaontage du volant,

Clé & tube pour démontage des écrous et bagues d'arrachage de
volant.

Arrache-volant utifisé pour le démentage du coupleur.
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OUTILLAGE

062 A,

0.61 A Guide pour meontage des rovlements.

077 A Rondelle de centrage.

0.77 B Chasse.

0,79 A Outil de centrage.

0.79 B Chasse.

0.24 Fausse bougie pour calage du volant.

0 &l Pince pour démontage et remontage des segmants.
0.52 Clé pour rodage de soupape de décompresseur,




