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Avant-propos

Depuis l'introduction de l'équivalence entre permis B et A1, l'élargissement du marché
des 125 cm? a incité tous les constructeurs a développer et enrichir leur gamme. Le
client peut maintenant choisir entre scooter et moto. La moto ne protégeant pas
autant le pilote que le scooter, c'est ce dernier qui a pris le dessus dans nos villes et nos
campagnes, finissant ainsi de convertir automobilistes et motards.

Le scooter se doit d'étre une solution pratique pour tous les jours, mais aussi d’'étre
polyvalent pour s'adapter a tous les types de conduite et de parcours. Les clients res-
tent intraitables sur ce qu'ils attendent du scooter : large coffre, pare-brise et carénage
intégral. J'allais oublier que le scooter ne projette ni graisse, ni huile sur son pilote, et
qu'il est facile a nettoyer. Quand on veut rester impeccable en toutes circonstances, se

- déplacer rapidement et facilement tout en conservant un regard d'adolescent, le scoo-
ter est la solution.

'Que vous ayez déja acquis un scooter Suzuki Burgman 125 ou que vous en envisagiez

'son achat, ce livre vous apportera une véritable mine d'informations et de savoir-faire.

'Vous découvrirez dans la premiére partie des rappels sur la législation actuelle (permis,
assurance, permis a points, etc.), des conseils pour vous aider a avoir une conduite sire,

'des informations & propos des équipements pilote et passager et un guide pour bien

“acheter d’occasion.

'La deuxiéme partie est le cceur de cet ouvrage : elle vous aidera a entreprendre |'entre-
tien de votre Burgman 125 sans complexes et a comprendre tout ce qui en fait un véhi-
cule attachant. Neuf chapitres pour enfin comprendre ce qui se cache sous la robe de

‘votre nouveau compagnon : caractéristiques, entretien, hivernage, démontage, révi-

'sions, réparations, pannes et accessoires.

'Des spécialistes se sont penchés sur votre Burgman 125 pour vous offrir un guide de
référence. A vous de jouer maintenant...
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Introduction

~ Les origines

Cest en Italie, en 1946, que fut créé le concept du scooter par Rinaldo Piaggio. Dés ses
débuts, le scooter a connu un véritable succés. Il a changé la vie de millions de gens
- depuis les années de l'aprés-guerre. On disait de lui que c'était une automobile a deux
roues. Cette comparaison refléte trés bien le gain de mobilité dont profitérent les pre-
miers utilisateurs. Longtemps méprisé par les possesseurs de motos, son coté pratique
a convaincu les plus sceptiques.

Depuis, le concept a fait son chemin, tout en gardant ses principaux atouts : maniabi-
lité, facilité de prise en main et prix abordable. Le carénage est désormais en plastique,
résistant et facile a entretenir. De modernes moteurs quatre temps ont remplacé les
anciens moteurs deux temps, qui étaient plus fragiles, plus bruyants et surtout plus
polluants. Une partie de la technologie moto est désormais intégrée : cadres tubulai-
res, freins a disque, gros moteurs et suspensions sophistiquées.

Un vent de nostalgie souffle toujours du coté des passionnés, méme si les lignes les
plus futuristes peuvent habiller cet objet intemporel. Il est toujours dans l'air du
temps : 4gé de plus de cinquante ans, il reste encore 3 la pointe de la mode et répond
- toujours aux besoins quotidiens.

Le Suzuki Burgman 125

En adéquation avec les exigences du marché, le Burgman 125, nom de code “Suzuki
- UH 125", est le petit dernier, le cadet de la famille Burgman. Congu pour le marché
| européen, ce modele haut de gamme, confortable et valorisant, permet des déplace-
ments urbains et interurbains aisés.
Assemblé en Espagne, ce scooter est doté d'un large coffre, suffisant
- pour loger deux casques intégraux, d'un moteur quatre temps
quatre soupapes a la fois puissant et souple, d'une transmission |
automatique, de freins a disque a l'avant et a ['arriére, d'un
tableau de bord trés complet et d’'une boite a gants.




Apparu en 200z, le Burgman 125 est dé-
sormais disponible d’occasion. Comme

" acheter d’occasion est toujours un choix
' économique, il convient d'éviter les pié-
ges. Il faut donc::

o prendre son temps ;
o faire jouer la concurrence entre plusieurs

vendeurs professionnels ou particuliers ;

o examiner avec attention et méthode

chaque scooter ;

o toujours effectuer un essai routier.
Ceux qui préférent jouer la facilité en
gagnant du temps et en limitant les ris-
ques s'adresseront aux professionnels. Les

autres chercheront la perle rare au gré des

petites annonces.
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D'OCCASION

''achat a un particulier

‘Méme si l'affaire semble meilleure de
prime abord, ce genre de transaction
limite les recours en cas de probleme ulté-
rieur. Pour éviter tout souci, La Centrale du
Particulier propose la souscription d'une
 garantie lors de la transaction. C'est un
‘bon moyen de limiter les risques
' financiers.

|

L'achat auprés d'un professionnel

| Les concessionnaires, agents ou spécialis-
‘tes de l'occasion, disposent d'un vaste
‘parc de deux-roues en tout genre. Les
iscooters 125 sont rarement mis en avant
| chez ces professionnels. N'hésitez pas a
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‘faire une demande claire, méme si le
'scooter dont vous révez n'est pas visible
'dans le magasin.

'Méme si les prix sont souvent (mais pas
toujours) plus élevés qu'auprés des parti-
fculiers, vous disposez de plus de possibili-
'tés de recours en cas de probléme, car le
professionnel, qui a pignon sur rue, ne
tient pas a avoir des ennuis pour un défaut
qui peut parfois é&tre couvert par le
constructeur.

Les vérifications a
effectuer

Rien ne permet de distinguer le piége
d'une bonne affaire. Il faut donc &tre
méthodique pour évaluer les risques
quand on n'est pas un professionnel,

Le contréle d'identité

Vérifiez toujours l'identité du scooter que
l'on vous présente.

Carte grise en main, commencez par
vérifier les numéros de la plaque du
constructeur, qui est fixée sur la droite du
cadre, sous la selle (ill. 1), et le numéro du
moteur (ill. 2). Si l'un d'eux différe, n'allez
pas plus loin : vous pourriez &tre poursuivi
pour recel ou complicité de recel de
véhicule volé. D'autres informations sont
intéressantes, comme la date de pre-
miére mise en circulation, 'adresse du
vendeur, la date de premiére mise en
circulation, etc.

Si vous le pouvez, faites une photocopie
de la carte grise pour vous y référer ulté-
rieurement.

Le carnet de santé

Demandez & voir le manuel du proprié-
taire, le carnet d'entretien et toutes les
factures, qui devront vous étre remis lors
de la signature de la vente.

'La propreté
'C'est un indicateur du soin apporté a la
'machine par le vendeur. Si de la boue, de
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' la graisse ou des fuites sont visibles (sou-
| levez la selle pour voir les recoins cachés),
' C'est que le vendeur n'a pas été trés déli-
cat avec son scooter. Souvent, |'accumu-
lation de boue provoque une oxydation
' rapide, voire des courts-circuits.

Les piéces peintes

Mettez le scooter en pleine lumiére et
'recherchez les différences de couleurs
des plastiques. Si la peinture n'est pas
de la méme couleur sur toute la carros-
| serie, c'est que le scooter est tombé et a
été repeint. En cas de doutes, essayez de
voir l'intérieur des plastiques, car les tra-
| ces de réparations y sont encore plus
| visibles.
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Les niveaux

Un scooter auquel il manque de ['huile,
du liquide de frein ou du liquide de refroi-
dissement est pour le moins douteux.

Pneus et roues

Les pneus doivent étre usés & moins de
50 %. lls ne doivent &tre ni coupés, ni
fendillés, ni déformés, sinon ils devront
étre remplacés et ce colt devra &tre
déduit de la cote du scooter. Recherchez
toutes les traces de choc sur les bords des

jantes : les roues en alliage qui ont été
-accidentées peuvent casser sans prévenir,

|

'La batterie

La batterie et ses cosses doivent atre pro-
pres, sans dépdts blancs et sans fuites, et
' le moteur doit démarrer facilement.

26

Direction, fourche

et suspension arriére

Placez le scooter sur sa béquille Centrale
roue avant levée, braquez de butée 3 butée -

il ne doit pas y avoir de point dur, sinon les

roulements sont a changer.
Pompez sur la fourche avant, et vérifiey que
les tubes coulissent bien, sans claquement,
“ni a-coups. Il ne doit pas y avoir d’huile s
les joints spis. Saisissez les deux tubes de
fourche par l'avant et recherchez le jeu
‘d'avant en arriére : s'ily a du jeu, prévoye;
' de faire faire une révision de la fourche.

Vérifiez que la suspension arriére ne com-
porte pas de fuite d’huile et qu'elle n'a pas
' de point dur.

Freinage

Les disques des freins avant et arriére ne
~doivent pas étre voilés, profondément
'strles ou trop creusés au centre. Les pla-
'quettes ne doivent pas étre trop usées.

i Démarrage

i Mettez vous-méme le scooter en marche.
ISI le moteur est en bon état, il doit
| - démarrer immédiatement. Vérifiez le bon
| fonctionnement du tableau de bord et du
' voyant de pression d'huile. Le moteur doit
répondre instantanément & toute sollici-
tation vive de la poignée des gaz.

 Tous les bruits moteur sont suspects, spé-
 cialement a froid. La couleur noire ou
‘bleue des gaz d'échappement est un
| signe inquiétant. Les gaz d'échappement
' peuvent &tre blancs lors du démarrage a
' froid, mais pas & chaud.

Embrayage et transmission

Durant |'essai, accélérez et coupez les gaz
plusieurs fois. Le scooter doit toujours étre
 capable de reprises douces et puissantes,
\sans a-coups et sans glissements. Aucun
' brult particulier ne doit étre décelé.

| Retour de l'essai
Laissez tourner quelques minutes le 5c00-
ter pour vérifier que le ralenti est stable.



Coupez le contact, attendez quelques
'minutes et redémarrez. Si le moteur

hésite a démarrer, c'est que les compres-

‘sions ne sont pas parfaites,

Cherchez toute trace de fuite d'huile,

‘d'essence ou de liquide de refroidisse-

ment qui aurait été camouflée et qui
apparaitrait a la suite de 'essai.

Le tube de sortie du silencieux doit étre
de couleur claire et surtout pas gras.
Vérifiez que le contacteur a clé verrouille

‘bien la direction (ill. 3).

Demandez a voir les doubles de clés, véri-
fiez que ce sont des clés d'origine et
qu’elles ouvrent bien la bofte & gants et la
serrure de selle.

La visserie

Vérifiez toute la visserie apparente et
‘toutes les fixations. Les vis manquantes
ou abimées dénoncent des démontages
' sauvages, sans outillage adapté.

Si toutes ces vérifications sont positives,
‘vous avez trouvé une perle et vous
| pouvez maintenant discuter du prix. Bien
‘souvent, ce n'est pas le cas. Certaines
(réparations devront étre entreprises,
valorisées et décomptées du prix du
'scooter. La cote de L'Officiel du cycle et
'de la moto est reconnue auprés de tous
les professionnels ; demandez a la
vérifier.

Les formalités et les démarches

Vous avez décidé d'acheter le scooter, il

‘vous faut maintenant rédiger ou collecter

les documents suivants.

Le certificat de cession d'un véhicule
ou certificat de vente

Il doit étre rempli et signé par les deux
parties. Si la carte grise mentionne plu-
sieurs propriétaires, la signature de cha-
cun d'entre eux doit figurer sur l'acte de
cession. Ce formulaire tient lieu de titre
de propriété jusqu'a la date de remise de
la nouvelle carte grise.

Ce document étant le contrat de vente,
soyez vigilant sur les termes de celui-ci :
la mention “kilometres au compteur non
garantis” signifie que le kilométrage réel
ne peut &tre justifié ; demandez pourquoi.
Si le scooter est une premiére main, c'est

- suspect.

'La clause “vendu en l'état” soustrait le
‘vendeur & ['obligation légale de garantie
~des vices cachés.

La carte grise

Aprés la signature du certificat de cession
par les deux parties, le vendeur doit "bar-
‘rer” la carte grise: Barrer consiste a tracer

en diagonale, avec une encre indélébile,

' deux traits paralléles entre lesquels sera
‘inscrite la mention “vendu le... (date du
jour de la transaction)”. De surcroit, le
| coin en haut a droite doit étre découpé
'suivant les pointillés.

Le certificat de situation administra-
tive ou certificat de non-gage

 Cette attestation regroupe en fait deux
? documents : l'attestation d'absence d'ins-
cription de gage sur le scooter et |'attes-
tation d'absence d'opposition au transfert
'de la carte grise. Le vendeur est tenu de
| vous la fournir lors de la vente. Attention,
| ce certificat n'est valable qu'un mois.

| Le constructeur Suzuki

' Informez Suzuki de votre achat pour qu'il
- modifie son fichier client. Vous pourrez
ainsi bénéficier d'éventuelles campagnes
de rappel ou promotionnelles. Si le scoo-
ter est toujours sous garantie, celle-ci sera
' transférée & votre nom.

'L'assurance

' Contactez votre assureur au moins vingt-
' quatre heures avant la transaction pour
obtenir une couverture. Ne roulez jamais
| avec l'assurance d'un tiers.
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Les recours en cas de problemes

Si votre scooter est victime de pannes ou
~d'un probléme plus grave, il faut d’abord
~engager un recours amiable, puis conten-
tieux.

- Commencez votre recours amiable par un
coup de téléphone au vendeur, qu'il soit
professionnel ou particulier. Expliquez-lui
votre probléme et laissez-lui un peu de
‘temps pour réagir, deux ou trojs jours.
Sans action de sa part, envoyez-lui un
courrier recommandé avec accusé de
réception dans lequel vous |uj exposerez
les faits. Soyez précis (liste des piéces
endommagées), et demandez-lyj répara-
tion, soit par remboursement intégral des

dommages, soit Par annulation de |5
vente,

'La notion de bref délaj
Elle est essentielle. Si le vend
Pas sous cinq ou SiX jours 3 v

- contactez votre assureur et

~de bénéficier de votre

eur ne réagit
Otre courrier,
demandez-|yj
garantie "défense

Le vice caché

Il ne peut s’appliquer que si le défauF
dliment constaté est un vice (défaut qui
remet en cause |'achat méme du scooter)
et qu'il a été caché au moment de la
vente.

La procédure légale doit &tre engagée

dans un bref délai, sous peine de nullité.‘
Le vendeur peut ignorer de bonne foi
U'existence de ce vice caché sans que cela
l'exonére de sa responsabilité.

La tromperie

C'est une faute beaucoup plus grave. Elle
M€ concerne que certains points fonda-
mentaux qui sont : ,

* la fausse déclaration de lannée-
modéle du scooter : )

* la fausse mention “premiére main” ;

» la fausse indication kilométrique ;

* le changement du moteur ou du Cadre'
sans information donnée lors de la vente
* la modification technique du moteur
(en le gonflant, par exemple).



LES CARACTERISTIQUES
TECHNIQUES

Moteur

Marque et type CONSLIUCTEUL .....orvvimreivenneseeessssessssssssesssssssssssasssssssases Suzuki - UH125/K2
I onnrwemmersasmmsispmin s Sieremmessieyessvrsess e SRS RS SS Ry svees Monocylindre 4 temps
REFTOIGISSEIMENT ..ottt ss s s sb s sss s s sses s sss s ssanssssssrassni Liquide
NOMDIE A& SOUPAPES ...ouerrriererrreesssaesismssssesssssssssssssnsssesmsssssssssssssasssssssssssnssesssssssssssssssssnss Quatre
ALESAZE .. eevveererecreeises e sesssimmss st R e 57 mm
COUTSE ..ot rseseassssst st seasase s csssases s sas s s R AR R R8RSR 48,8 mm
@11 Ta -SRI ——————————— 125 cm?
TAUX @ COMPIESSION cervrrerrceceerasssssssssmsssssssssssssssss s ssssss s s 116a1
Puissarce MAaXIFAlE.....cumsmmmmssesmmmmssmsmomm 8,7 kW (11,8 ch) a 8 500 tr/min
COUPLE MAXIMAL ceverreemrerrrrsmsssssesssnerssssssessssss s s oo 11 N.m & 7 000 tr/min
T E o g 1 TV ol R ———————— e 10 000 tr/min
CArDUFANT ULILISE oo seaennserseseserearmsmenssssssmsssssessssssssmnsssssssssssssenes Supercarburant sans plomb
INAiCE d’OCtANE MMINIMAL covvvverrerireseneemsesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss s s RON 91
Carburateur (Marque/tyPe) ... Keihin CVK24 a starter automatique
AVANCE 3 L'BLUMAEE oo eeeecsrrssmsssssssssssemsssssssssss s s 10° a 1 600 tr/min
BOUGIE vvvevvrsereessscssessssssssssssssss s s e NGK CR8E ou Denso U24ESR-N
Ecartemnent des ElECErORS ... rmrmerermurrmmmssssmsmssmssmmmmssmsrssessssssssssssssisssssssssssses De 0,7 20,8 mm
Transmission i | o

TYPE ' EIMIDTAYAEE werrrrsrssermssssssssssss st s Automatique, 'centnfuge a sec
TraNSMISSION PrIMAITE ovvessssseusssesssessmsssssssssmsesss e e Variatel\Jr autor’nanque et ’courr_0|e
Transmission SECONAINE .....ouerimmsssseesess Bofte & engrenage a deux étages de réduction

1 000 tr/min

; : lication et vitesses a
Démultiplicatio <aiable, rini : 2,93 — maxi : 0,77

Eapport prlmalre ............................ g obe TP TH/E]
Rapport imtall .................................................. 120,20 — maxi : 767
APPOTE LOTALrruvrcsrrrsssrssssssrrsssssssss st s ¥ iy
) - 3,14 km/h — maxi : 11,96 km/h
Vitesse 8 1 000 tr/MiN eemicesermerasesssmssensemssrser st Mini
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Equipement électriue
'source de courant éclairage/Charge . a5V 3 5,000 trimin

............
............
..............
----------

Tension de charge d¢ (8 DALLENE 225 W a 5 000 tr/min
puissance maximale de charge. lecitraniaus; CB analoglne
Type dallUMagE o
Batterie ——— GTX9-BS
oType......: ........................................................................ e B 108 o Ve 3 gauche
T a—— 8 Ah sous 12V
e o —— o
s 1. 1 —————
Puissance des ampoules
.................................. 12V 35/35W (H S17)
DRI <oovovveeeseeeeseessossesesssssessssssssss s
TR T T e P————E 12V 5W (x 2)
FeUl INAICAtEUT 08 QITECHION wovvmerecsssmrssssrsssssssssssssssssss st 12V 21W (x 4)
T AT L ————— 12V 21/5W (x 2)
Eclairage du COMPLEUF 08 VILESSE ..t 12V 12W
TEMMOIN A0 FEU A& TOULE ...oovuumssvuemmmsmsmsssrssseressssssssmssssssssssssmsssssssssemsssssaassss sz csnassesenseess 12V 1,2W
Témoin de l'indicateur de direCLiON....eesmssserssssscsimssssssssssseissesssiessssassssasssesoe 12V 12W
Eclairage de thermométre de liquide du MOTEU wwvwvvesivcesmmsessssrsssmnisss e 12V 12W
Eclairage d'indicateur de niveau de Carburant..... v 12V 12W
ECLAIrAEE AU COFTE..oorrrrrrscemrsvssssssssmssmsssssssssssssssssssses oo oo 12V 5W
Eclairage de plague d'iMMAtriCULALioN ........ormsesssssmssmesssssssssssessssseersesssssssssses 12V 5W
FUSIDLE: A8 PrOtECLION ccovv e rusmmsscssessssssssssnssssssssosssssnsssssseassssisssssssssississssisssssnasseasseassss 20 A
Partie cycle
I (oL LR v Lo L —————————— . Tubulaire en acier avec éléments en tole
1o 31t o[ B 5 26° 40'
ChasS @ 18 TOUR ...t svesss s 93 mm
ANgLE dE DraQUAEE ....oovveeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeecmeee e eeeeeeses e seeses e 42° (gauche et droite)
RaAYON de BraqUage................vueeeeeeeeeeeeereeesssssssssssssseseseosess oo 220m
ot T — ;
0lonne de direCtioN....ccouveereeessusrreeeeesseseemeeeeeseeeeessssosoeooooooooo Deux cuvettes a billes
Suspension avant
Ty P e eseseeessessee e 4 : 2 (TR
Amortissement ........................ Télescopigue 3 ressort hel|c0|d'al
Dbty A huile
....................................................................................................... 100 mm
Suspension arriére
TYPE cicemneerenessssesssssssimmmmmmenrens .
Amortissement ............................ NS LSO e s hé“C? 1'dagx
o — A huile
................................................................................................................ 83 mm
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® LES CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Roues

JANEE QVANE corncecsmemmsssssmsssmsss s e . En alliage léger, 12" x 2,5"

JANEE BITIRIC oo En alliage léger, 12" x 3"

PNEU AVANT oottt istssecesneessesssssssssssssssssssssseeeeenenesssessese s 110/90-12 64L, tubeless

PRIU BITIETE evemeveessseesrsssesseesesesssessesmssoseessessnss oo 130/70-12 62L, tubeless

Pression a froid

O AVANE ettt eeseeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 2 bars

L e 2,25 bars

U (L1 (<L) 2,80 bars

Freinage

Freins @vant et @rriere......... e A disque, 8 220 mm
Commandes hydrauliques

Frein de StationNeMENt .........cooceeeovceoeeeeeeeooooooo Type a tambour, 130 mm

Commande mécanique

Capacités et préconisations

RESEIVOIN A'@SSEINCR.....ooccooceveereeesensssessssssesesessssssssssssssssesssesssssee s essess s eesseee e 10 litres
Huile moteur....... U P OO Viscosité SAE T0W40, API SF ou SG
A 6 MBS axrsousmesmennm sy 200 5o g s dpmdoeseoeoreimsfYosr g s 1B 4
VidANGE AVEC fIlLr ..ooovvrveeevvvvvmseeneceereies s ssseesssceesseesssssssssssss s sssnssssssesssossesssesssesss e 131
APIES FEVISION AU MOLEUT ...c.vveeeesvvvrreressisisssesnesssessseeeneseeessssseseesessssssns s sseesammsessessseereneens 151
Huile de transmission secondaire........ccoocoeevvvvvcessnnnnenens Viscosité SAE 10W40, API SF ou SG
VIANGE SIMIPLE corveeeveersismssssssssssesssssmssssss s sssssssss s s s sssssssssessssssssssss 120 ml
ADIES 1évision de 1a TramSIIISSION iuseus-sssssssssssssssissssssoisssssscsssiasiaessosssssss ssssssssss ssasassaammsnssan 130 ml
Liquide de refroidissement du MOLEUT .......cccrmeccrrecressnnnnnee Type Suzuki Coolant, 1,25 |
FHUIlE (8 OO, ccisennssnssarersmmserssmumsassacarsarroesansrmsscsssessisiesbsssinss338s GHNRTATHRS 535K mmssasmssnonnes SAE 10
QUANLILE APIAS FEVISION. ... cosesssusessssssscsissssssimsisirissssssssmssssomsssssspmsspssssssssmomsssmvsss et 106 ml par bras
Niveal [COREIBLE] ....oovoomsmsiissssissnmmsssismmnsomses s 87,7 mm sans le ressort
LIQUIAE @ FIQIN o..v.oeoeeeeeesisssacsssimsssessssssssmsmsssssassasssmssssmmsssssssisssssssssssssssiisssssssssstassasis Norme DOT 4
Dimensions et poids
LONGUEUT OIS TOUL...vvvveerooeeeeeeveeessressssssssssassssssesssssssssssasssssssssssssssssssssesssssssssssassssssssssssssssses 2 085 mm
LBIRU NOTS TOUL wovarrroevvvesessssessesesssssessssssssesssssesssssssssssssasssssssssssasssssssss st sasssasasssssssssssssssssssss 720 mm
HAUL UL NOIS LOULoamroooooooooeoesesssessessssseeenesesssassssssssssassssssssasisssssesssssassssisissssnsasssssssssssssssass 1325 mm
HAULEUE @ SEILE .....vvvvosseeeeresessssinsssssessseness s s ssmsiss s rsss s 705 mm
EMPGELEMENL ..o s s iss s 1450 mm
QTR AU SOL.....oooooossooesooeseeseessesssssssesssssssscssssssssss s esbas B RE AR08 127 mm
139 kg

.....................................
....................................
.............................



Ce scooter réputé robuste nécessite un
minimum d’entretien pour né Vous
apporter que plaisir et tranquillité d’es.-
prit. Quoi de plus frustrant que de devoir
prendre les transports en commun parce
que votre scooter ne démarre plus ! Le
pire étant la perte de contréle du scooter
3 cause de un défaut d'entretien, cela
arrive bien plus souvent qu’on ne le
pense. Un entretien préventif suivi vous
évitera aussi de coliteuses réparations.

Le manuel du propriétaire

Le manuel du propriétaire fourni par
Suzuki vous permet d'avoir constamment
a votre disposition un ensemble d'infor-
mations pertinentes qui vous permet-
tront de parer au plus pressé en cas de
probléme sur la route. Ne le laissez pas 2
la maison, vous le regretteriez amére-
ment en cas de besoin. Prenez le temps
de le lire et de l'annoter avec les informa-

tions complémentaires contenues dans
ce livre.

Le rodage
L fut un temps ou les moteurs “serraient’
instantanément s'ils n'étaient pas méticy.
leusement rodés. Fort heureusement, ce
fn'est plus vraiment le cas. La qualité des
'matériaux utilisés et la finesse des ajusta-
| ges ont grandement amélioré la fiabilit¢
- des moteurs.
'Malgré tout, un rodage soigneux reste le
' secret de la durabilité et des performances
: d'un moteur. Tous les composants de votre
' scooter ont besoin d'étre plus ou moins
longtemps rodés : le moteur bien sar, mais
‘aussi la transmission, les suspensions, les
pneus et les freins.
Pour effectuer un bon rodage, il faut avant
tout choisir son parcours. Choisissez un tra-
?jet adéquat qui nécessite de nombreux
; changements d'allure. Evitez les voies rapi-
' des et les lignes droites. Ne restez jamais
longtemps a la méme vitesse sur une lon-
é gue ligne droite. Soulagez le moteur dans
les montées et les descentes. Avec le temps,
' le moteur va se libérer de lui-méme.

A contrdler avant chaque départ

Les niveaux
Essence
Des que le contact est mis, le niveau d'es-

sence est indiqué par la jauge dy t bl
de bord (ill. 1), e e

Aprés avoir fajt e plein d’essence, Vérifiez

‘touiours que laiguille indique bien la
Position “F”,

Attention, il 'y a pas de voyant de réserve.
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;o Placez le scooter sur sa béquille
' centrale.

| Démarrez le moteur et faites-le tournef
' au ralenti, pendant plusieurs secondes.
'® Arrétez le moteur ; attendez environ
une minute, puis vérifiez le niveau d'huile
| aprés avoir enlevé le bouchon de remplis-
 sage (ill. 2).

e Sile niveau est au-dessous de la ma"



que "L", faites l'appoint d'huile jusqu'au
niveau "F” (ill. 2).

Utilisez de ['huile de type API SF ou SG et
de grade SAE T0W40.

Attention : mettre trop d’'huile endom-
'mage le moteur.

Liquide de frein

e Maintenez le scooter vertical et
redressez le guidon.

f‘ ;ontrélez les niveaux de liquide de
tre{n avant et arriéere en observant le
dralt de limite inférieure Lower (ill. 3)
l_es.hublots des deux réservoirs de
Iquide de frein.

:eSI le niveau est au-dessous de ce trait,
|:rP'Ortez-vous au chapitre “Révision/
| €inage” pour faire |'appoint.

Lécla;

| e(t'.lanrage et la signalisation

) letezl le contact et vérifiez :

s clignotants droj

témoin its et gauches et leur

o | :
avertisseyr sonore

!

. le feu de stop (vérifiez avec les deux
leviers de frein) ;

'e le feu arriére ;

‘e le feu de croisement et son voyant ;
‘e le feu de route et son voyant ;

‘o la propreté de la plaque d'immatricula-

‘tion.

'Si une ampoule ne fonctionne pas, procé-
'dez 3 son remplacement en suivant les
\instructions du chapitre “L'équipement

électrique”.
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A contréler toutes les semaines

' Les niveaux
'Procédez aux controles des niveaux

d'huile et de liquide de frein comme indi-
qué au chapitre précédent.

Liquide de refroidissement du moteur

o Moteur froid, déposez la trappe de
visite (ill. 4).

o Maintenez le scooter vertical.

o Vérifiez que le niveau de liquide de
refroidissement se situe entre les repéres
“mini et maxi.

Si le niveau est sous la graduation mini, il
faut rajouter du liquide Suzuki Coolant ou
son équivalent.

lauge de température de liquide de refroi-
dissement

Démarrez le moteur et vérifiez le bon fonc-
tionnement de la jauge de température du
liquide de refroidissement du moteur.
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L'aiguille doit progressivement passer de
gauche (C) & droite (H), sans atteindre [a

derniere zone (H) (ill. 5).

Les commandes

Poignée des gaz

» Moteur arrété, vérifiez que la rotation
compléte de la poignée de gaz est douce
et sans point dur.

« Vérifiez que la poignée des gaz revient
sans difficulté a sa position de repos.

» Vérifiez que le jeu de la commande est
compris entre 2 et 4 mm (ill. 6).

o Répétez ces trois controles deux fois
de suite, direction braquée a fond a gau-
che, puis a fond a droite.

Si l'un des contréles n'est pas
satisfaisant, reportez-vous au chapitre
“Révision/Réglage du jeu au cable d'ac-

- célérateur”.




Leviers de frein avant et arriere

La garde des deux leviers de frein a disque
n'est pas réglable, mais elle doit étre
comprise entre 2 et 5 mm (ill. 7).

'Si la course des leviers est trop impor-
tante ou semble spongieuse, le systeme
de freinage doit étre purgé.

La purge est expliquée dans le chapitre
“Révision/Le systeme de freinage".

Le freinage

La conduite urbaine provoque une usure
trés rapide des freins en raison de l'absence
de frein moteur. Il est donc indispensable
de contréler leur état régulierement.

'Ne roulez pas avec des plaquettes ou des
'garnitures de frein trop usées, car vous
irisqueriez d'abimer les disques et de
' constater une baisse a la fois sensible et
' soudaine des performances de freinage.

' Ne respirez pas les poussiéres de plaquet-
tes ou de garnitures de frein : elles sont
 toxiques.

Frein avant

Si ['épaisseur de la garniture des plaquettes
lavant (hors support métallique) est
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inférieure @ 1 mm, elles doivent &tre rem-
placées. On peut contréler le degré d'usure
des plaquettes soit d'un simple coup d'ceil,
soit en déposant ['étrier (ill 8). Il y a un
repére d'usure sur chaque plaquette ; si
l'usure dépasse ce trait, il faut procéder au
remplacement des deux plaquettes (voir
chapitre "Révision/Le systéme de freinage”).

Frein arriére

Si l'épaisseur de la garniture des plaquet-
tes arriére (hors support métallique) est
inférieure @ 1 mm, elles doivent étre
‘remplacées. On peut contrdler le degré
'd'usure des plaquettes soit d'un simple
‘coup d'ceil, soit en déposant l'étrier
(ilL.9). Il'y a un repére d’usure sur chaque
‘plaquette ; si l'usure dépasse ce trait, il
faut procéder au remplacement des deux
'plaquettes (voir chapitre “Révision/Le
'systeme de freinage”).
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' Les pneumatiques

| Les pneumatiques sont les premiers orga-
'nes de sécurité d'un véhicule & deux
wfroues‘ Les controles portent sur la pres-
'sion de gonflage et l'usure.

|

Pression de gonflage

'La pression se contréle a froid. Il est dan-
| gereux de rouler sous-gonflé, mais vous
j{pouvez surgonfler légérement (0,2 bar).
iPression a froid (voir tableau page ci-
‘contre).

'Rappelez-vous que la charge maximale
‘admissible par le Burgman 125 est de
1200 kg avec pilote, passager et bagages.

La profondeur des sculptures ne doit pas
‘8tre inférieure & 1,5 mm. Les pneus pos-

| s ’ 5 ' H 3 e
'sédent des témoins d'usure constitués d



Pression de gonflage a froid

| Conduite en solo
(Avant | 2bars

Arriére 2,25 bars

Conduite en duo
2 bars
2,80 bars

zones moins profondes dont l'emplace-
ment est signalé par un repére XWI sur le
flanc du pneu. A l'usure, la sculpture dis-
paraft au niveau des témoins.

Toutes traces de détérioration, coupure
ou usure irréguliere, par exemple, entrai-
nent un remplacement obligatoire du
pneu.

Ce scooter est équipé de pneus tubeless,
c'est-a-dire sans chambre a air. Montez
toujours des pneus de ce type. Lors d'une
crevaison, faites effectuer une réparation
par l'intérieur du pneu. Ne montez pas de
chambres a air qui provoqueraient une
surchauffe et se dégonfleraient instanta-
nément lors d'une crevaison.

Les pneus sont des 110/90-12 64L pour
l'avant et 130/70-12 62L pour larriere.
L'emploi de pneus différents provoque
une instabilité sur route.

Direction et suspensions

Colonne de direction
La qualité de la direction dépend directe-
ment du réglage des roulements de
colonne de direction. Un jeu incorrect est
facilement perceptible :
‘e s'il est insuffisant, il provoque une
imprécision de conduite ;
‘e s'il est excessif il provoque des
' claquements au freinage ou lors des fran-
' chissements de trottoir.
' L'usure en facettes, appelée “billage”, pro-
'voque aussi une imprécision de conduite.

' Controle du jeu

‘e Placez le scooter sur sa béquille cen-
trale, puis décollez complétement la roue
“avant du sol en prenant la place du passa-

' ger arriére ou en placant une cale sous
' l'avant du carénage.

e Braquez la direction de gauche 3

droite: la fourche avant doit pivoter sans

point dur.

o Prenez le bas de la fourche a pleines
'mains, puis recherchez du jeu en la
secouant d'avant en arriére et vice-versa.
fFaites effectuer un réglage du jeu si
' nécessaire.

Fourche

' Pour contréler le bon fonctionnement de
| I'hydraulique de la fourche, posez les deux
' roues au sol.

io Serrez le frein avant et poussez le scoo-
' ter vers 'avant. La fourche doit coulisser
'sans point dur et revenir dans sa position
;initiale progressivement et sans rebond.
i Si des claquements proviennent de la
fourche elle-méme, c'est que l'une des
' bagues de guidage a un défaut.

‘e Inspectez les tubes de fourche et
' recherchez toute trace d'huile, d'éraflures
' ou de rayures sur leur surface.

' Suspension arriére

Les défauts de tenue de route provien-
' nent trés souvent de la suspension arriére,
- qui doit donc étre vérifiée avec soin.

‘e Débéquillez le scooter et appuyez fer-
' mement sur la partie arriére. L'arriére doit
| descendre sans point dur et revenir dans
sa position initiale progressivement et
' sans rebond.

i. Inspectez les combinés de la suspen-
' sion arriére et assurez-vous de |'absence
de fuite d'huile, d'éraflures ou de rayures
“sur la surface des tubes coulissants. Véri-
' fiez les caoutchoucs de fixation.
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SEFEIR R

I
L'HIVERNAGE

Il est impossible d'utiliser son scooter tous
les jours de l'année. En général, la période
d'immobilisation est hivernale. Si cette
immobilisation dure plus de soixante
jours, il est nécessaire de procéder a une
préparation appelée “hivernage”.

La condensation

Peu de personnes réalisent que la
condensation est |'ennemi numéro un du
moteur. Chaque période d'utilisation
inférieure a cing minutes provoque une

condensation dans le silencieux, |
moteur, Uhuile du moteur, les carters
extérieurs et en général sur toutes |a
parties chaudes. Si ces parties chaudes ne
le sont pas assez, cette condensation ne
pourra pas s'évaporer. La condensation
combinée aux résidus acides de la com-
bustion provoque une corrosion impor-
tante des roulements, du cylindre, des
segments, etc. C'est la justification princi-
pale de la nécessité des vidanges d'huile :
aprés plusieurs cycles de fonctionnement,




l'huile contient des acides et de l'eau en
suspension.

Pour éviter ce phénomeéne, faites une
derniére sortie d'au moins 25 kilometres,
a allure soutenue et par temps sec, pour
supprimer toute condensation.

Le circuit d’alimentation en essence

Avec le temps et en s'évaporant, l'essence
se transforme en gomme et en vernis,
spécialement dans le carburateur. Si cela
se produit, il sera impossible de démarrer
le scooter au printemps sans pratiquer un
nettoyage complet du carburateur, ou
méme sans remplacer certaines piéces.
En principe, l'essence que l'on trouve
dans le commerce est stable deux mois.
Au-del3, elle réagit avec l'oxygéne de l'air
et se fractionne en plusieurs composants.
Pour éviter ce phénomene, effectuez les
opérations suivantes, mais n'y procédez
pas dans un espace clos pour éviter tout

risque d'explosion. Soyez trés prudent en
' manipulant de l'essence !

‘e Déposez le pare-jambes inférieur pour
| accéder a la pompe a essence (B surill. 1).
’. Retirez la Durit (A sur ill. 1) provenant
' du réservoir d'essence et obturez-la avec

'un bouchon adéquat, queue de foret par

‘exemple.

‘e Déposez le coffre pour pouvoir accéder

'au carburateur.

‘e Disposez un récipient propre sous la

' Durit de vidange (B sur ill. 2) du carbura-

‘teur et ouvrez la vis de vidange

(A surill.2).

‘e Mettez l'essence récupérée dans le

‘réservoir du scooter.

' Démarrez une derniere fois le moteur
et accélérez, puis revenez au ralenti pour
enlever toute trace de carburant dans les

 différents circuits du carburateur.

e Refermez le bouchon de vidange de la
'cuve de carburateur.
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la Durit d'essence sur la

\

« Rebranchez k
pompe a essence (A sur ill. 1) ) |
» Remplissez completemen lleileservow
d'essence (ne laissez jamais d'air dans le
réservoir, car son humidité provoquera
une corrosion interne et des MOoisissu-

res).
. Vérifiez la bonne étanchéité du bou-

chon de réservoir.

La batterie

La batterie est le seul organe "vivant” de
votre scooter. Elle se décharge d'environ
1 % par jour. Ce qui fait qu'au-dela d'un
mois elle a perdu 30 % de sa capacité,
Il faut donc surveiller son état de charge
pendant toute la durée de [hiver. Le
mieux est de la sortir de son logement et
de la maintenir au chaud.

Pour le maintien du taux de charge, deux
méthodes peuvent étre utilisées : un
contréle mensuel de la charge ou ['opti-
misateur de charge.

On peut laisser un optimisateur de
charge branché de fagon permanente
pendant plusieurs mois, sans aucun ris-
que. Référez-vous a son mode d'emploi.
Certains optimisateurs de batterie, mais
pas tous, disposent d'une rallonge ou
d'une prise qui permettent une charge
d'entretien sans démontage.

Pour suivre la méthode de la charge
mensuelle, reportez-vous au chapitre
“Révision/ La batterie”.

Le moteur

Si le scooter est soumis aux températu-
res extrémes de |'hiver,

il faut graisser
'ensemble

cylindre/piston/soupapes
avec de |'huile moteur propre.

» Déposez la bougie.

* Introduisez 15 ¢cm? d'huil

e par le tro
de bougie. i rou

* Donnez un petit Coup de démarreyr
pour enduire les pigces,

* Remontez (3 bougie.

Les pneumatiques
Les pneumatiques ne sont pag étan

’ Ch :

100 %. De plus, Uappui ay s proloisé
sur la méme partie peut Provoquer ufe
e

légere déformation de la carcasse, Il fays
donc les protéger. ‘
» Béquillez le scooter sur la béqui|
trale.

» Calez l'avant du scooter pour Soulager
la pression sur le pneu avant.

o Gonflez les deux pneus a 3 bars.

€ Cen-

La protection antirouille

o Procédez a un nettoyage complet 4
scooter et insistez particuliérement sy
toutes les parties qui ont recu des projec-
tions de sel.

o Laissez bien sécher le scooter,

o Projetez du silicone sur toutes les par-
ties qui pourraient rouiller.

o Couvrez votre scooter avec une bdche
moto ou avec un vieux drap de lit en
coton.

N'utilisez jamais de bache en plastique
qui retient '’humidité ambiante et empé-
che toute ventilation, provoguant oxyda-
tion et moisissures.

Les réparations et l'entretien
Lhivernage est le bon moment pow
effectuer les réparations que vous v
négligé de faire durant l'éte Au po7
temps, planifiez une révision avant &
redémarrer le scooter

Au redémarrage, n'oubliez pas de

« bien charger la batterie |
e vidanger le réservoir d'essence si &
une mauvaise odeur ou si le scooter @
remisé plus de trois mois :

» vérifier la pression des pnet
avant et arriére ;

o enlever toute trace de silicone s¢'
disques de frein :

e &tre particuliérement pruden
premiéres sorties !

w
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LE DEMONTAGE DE
LA CARROSSERIE

Dans le cadre des opérations d'entretien
et des révisions, il faut souvent démonter
certains éléments de la carrosserie. Nous
commengons donc ces chapitres par une
description compléte du démontage et
de la repose de ces éléments.

Dépose et repose des attaches
plastiques
Les éléments d'habillage sont maintenus

soit par des vis, soit par des attaches en
plastique (ill. 1). Ne forcez pas les atta-
ches plastiques : si elles sont abimées,
elles devront étre remplacées. Voici la
méthode pour ne pas les détériorer.

Dépose

Poussez sur le clou central de l'attache
(1surill.2), jusqu'a ressentir un léger clic,
puis retirez délicatement l'attache.
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Repoussez le clou central vers ['exténs,

S 4 ‘i.'.“." aiie & clicig B ey )
jusqu a Ce que (e ) { quet s engage dans s
gorge . puis positionnez | atta.

che en appuyant fermement

Verrouillage

Enfoncez le clou central pour verroul
- BZ 1€ Clou central pour verrouller
l'attache plastique. Le clou doit affleursr

la face externe de | attache

Capotage de guidon
Apres avoir retiré les vis de fixation, deoo
sez les caches droit et gauche du guidor

puis le cache supérieur










Plaque de support des clignotants
avant et pare-brise

Aprés avoir retiré les quatre vis de fixa-
tion, déposez la plaque qui supporte les
clignotants a l'avant (ill.8, 9). Aprés avoir

enlevé les sept vis qui le maintiennent,
déposez le pare-brise (ill. 10).

Cache de compteur
Déposez le pare-brise, comme indiqué
précédemment, puis, apres avoir retiré ses
deux vis de fixation, déposez le cache de
compteur (ill. 11, 12).

Tapis de sol
Les tapis de sol se déposent par traction

(ill. 13). A la repose, veillez a bien introduire
le crochet dans son trou, sans le forcer. Si
le crochet force, enduisez-le de savon.







(174

-

Habillage frontal

Retirez le cache de compteur, comme
indiqué précédemment, puis débranchez
les connecteurs électriques de feux.
Apres avoir enlevé les vis de fixation et
les attaches plastiques, déposez 'habil-
lage frontal avec les optiques (ill. 14).

Bas de caisse

Retirez les tapis de sol, puis toutes les vis
de fixation et toutes les attaches plasti-
ques pour déposer les bas de caisse gau-
che et droit (ill. 15, 16, 17).

Spoiler avant
Déposez les deux bas de caisse, comme
indiqué précédemment, puis enlevez les

vis de fixation et les attaches du spoiler
avant.

Cache avant de selle

Ouvrez la selle, puis déposez l'entourage
avant de la selle.
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Selle

Poignées de retenue passager
Basculez la selle vers l'avant, puis retirez | Enlevez les quatre vis de fixation, puis

les trois vis pour déposer la selle (ill, 1 8). déposez les poignées de retenue passager




® LE DEMONTAGE DE LA CARROSSEI

Coffre

Habillage arriére
‘e Déposez le cache avant de selle, puisles | o Déposez |'habillage arriére.

‘poignées de retenue passager. o Enlevez les boulons de fixation et
o Aprés avoir retiré ses vis de fixation, | déposez le coffre (ill. 22, 23).

‘déposez |'habillage arriére (ill. 19).

e Déconnectez les connexions électri-  Tablier inférieur

ques de feu arriére (ill. 20). ‘e Déposez les deux bas de caisse et le

‘e Enlevez les vis, les attaches et le cable  spoiler.

de déverrouillage de la selle, puis déposez | o Déposez le cache avant de selle.

les trois parties de I'habillage arriére (gau- | e Les vis de fixation et les attaches enle-
che, centrale et droite) (ill. 21). | vées, déposez le cache de la batterie (ill.17).
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« Débranchez les cables de la batterie,
en commencant par le cable négatif, qui
est de couleur noire,

« Retirez la sangle de la batterie, puis
déposez la batterie.

« Débranchez le connecteur électrique
du relais de démarreur (ill. 24).

¢ Retirez le couvercle du relais du
démarreur (ill. 24).

« Débranchez le cable électrique du
démarreur (ill.25).

« Aprés avoir enlevé ses quatre vis et ses
six agrafes en plastique, retirez le tablier.

Tablier supérieur

» Déposez le tablier inférieur.

o Enlevez le cable du compteur.

« Débranchez les connecteurs électri-
ques des compteurs.

‘e Déposez le guidon.

 Aprés avoir retiré la vis Torx, déposez
le cache du contacteur d'allumage.

« Aprés avoir retiré les vis de fixation,
enlevez le tablier supérieur (ill. 26).

Guide d'air de refroidissement

o Déposez le tablier inférieur.

e Enlevez toutes les vis de fixation et
toutes les attaches en plastique, puis
déposez le guide d'air de refroidisse-
ment.

® LE DEMONTAGE DE LA CARROSSERIE

' Cache inférieur de tablier
‘o Déposez le tablier inférieur.
. Enlevez toutes les vis de fixation et

toutes les attaches en plastique, puis
déposez le cache inférieur de tablier.
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LA PERIODICITE DES
REVISIONS

|l est recommandé de réduire les intervalles entre deux révisions si le scooter n'est
“utilisé qu'en ville ou que sur autoroute, a pleine charge.

S

Tous les '1000km | 4 000km | 8 000km
Ou, au minimum, tous les ) ~ 3mois _,_-_292'!_0_!?_4, | 40 mois
Verlflcatlon du niveau d'huile moteur e i 7 - __Avgpt_ghqug_c}iépgrt- e

Contréle de la batterie

| Controle du jeu aux soupapes ) . | IS I TS N
| Contréle de la bougie

Remplacement de la boug[>e )

Serrage des fixations du collecteur d'échappement

Serrage des fixations du silencieux

Nettoyage de ['élément du filtre a air _ Tous les 3 000 km
Réglage du régime du ralenti

Réglage du jeu du cable d' qccgle;z;;r 3 ; | - 7

Nettoyage du filtre du ventilateur de refroidissement Tous les 3 000 km

Contr6le des Durit de liquide de refroidissement

Remplacement des Durit de liquide de refroidissement Tous les quatre ans

| Remplacement du liquide de refroidissement Tous les deux ans

| Controle des Durit de carburant

| Remplacement des Durit de carburant Tous les quatre ans
Vidange de l'huile du moteur "

' Remplacement du filtre a hw[e du moteur . ‘

_Contréle et nettoyage du systéme _de freinage

Controle des flexibles de frein . .

o S SO 15 S

| Remplacement des flexibles de frem L Tous les quatre an

R

Contrdle du liquide de frein |

BEE = —— X

Remplacement du liquide ¢ de freln _ 1 - ~ Tous le.% deux ans

| Vidange de 'huile du réducteur

Vérification de |'état de la courroie de commande

Vérification du jeu de la direction

_Révision de la fourche avant

Controle de la susgens[on amere .

Contrdle des pneumatiques

— .

| Resserrage des vis et écrous du cadre

Graissage des points de lubrification
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Introduction

Pour effectuer une révision, il faut dispo-
ser des “ingrédients” suivants :

1. Un espace de travail lumineux avec un
sol plat et propre.

2. Une connaissance minimale des tech-
niques de démontage et de montage. Si
vous suivez pas a pas les instructions de
ce manuel, vous ne devriez pas rencontrer
de réels problémes.

3. Un outillage bien adapté, qui se
décompose comme suit :

o jeu de clés plates : 8, 10, 12, 14, 17,19
et 24 mm ;

La batterie

Ce scooter est équipé d'une batterie sans
entretien de type MF. Sauf accident, le
niveau d'électrolyte reste constant. Les
contréles se résument a un contrdle de la
charge, une vérification de l'étanchéité et
au maintien de la propreté des bornes.

La batterie émet des gaz combustibles et
risque ainsi d'exploser si elle n'est pas
'manipulée correctement. Ne me'ttez
jamais la batterie en court-circuit. Eloi-
' gnez la batterie de toute source d'étincel-
'les ou de flamme. La batterie doit étre
' rechargée & l'air libre ou dans un local
‘bien aéré et ne doit jamais étre utilisée
' dans un local fermé.

'LES OPERATIONS DE
~ REVISION

‘e jeu de clés a pipe ou a douille : 8, 10,
'12,14,17,19 et 24 mm ;

‘e clé a bougie de 16 mm ;

o clés Allen (six pans male) : 4, 5, 6 et
'8mm ;

!o jeu de tournevis a lame plate ;

‘e jeu de tournevis cruciformes ;

!. un tournevis a frapper ;

‘e jeu de cales d'épaisseur ;

;. paire de pinces multiprises ;
' marteau et maillet ;

'e péte a joint ;

‘e solvant de nettoyage.

' Contréle de charge

'Au moyen d'un voltmétre, mesurez la
| tension entre les deux bornes de la batte-
ﬁrie aprés une demi-heure d'arrét du
' moteur. Le testeur doit indiquer environ
12,5 V. Si la tension de la batterie est
inférieure, rechargez-la.

| Recharge

| Pour recharger la batterie, il faut la dépo-
ser. Elle est située sous une trappe, dans le
bas de caisse droit.

' Débranchez les deux cables en com-
' mengant par le fil noir (négatif). Remettez
les vis sur les bornes pour ne pas perdre
les écrous.
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« Déposez la sangle.

o Débranchez le tuyau reniflard situé vers
l'arriere.

» Sortez la batterie.

o Rechargez avec un courant de 0,9A
pendant dix heures au maximum.

» Apres avoir rechargé la batterie, atten-
dez plus de trente minutes, puis vérifiez sa
tension avec un voltmetre.

Si la tension est inférieure a 12,5V,
rechargez-la de nouveau, selon la méme
procédure. Si la tension de la batterie est
toujours inférieure & 12,5V aprés la
deuxieme recharge, remplacez-la.

Pour reposer la batterie, effectuez les opé-
rations de démontage dans ['ordre inverse
en respectant ces trois précautions :

e commencez toujours par brancher le fil
positif, de couleur rouge ;

o remettez le tube d'évent ;

o Vérifiez que le tube d'évent n'est pas
pincé ou plié.

Le jeu aux soupapes

Outils spéciaux nécessaires
Jeu de cales Suzuki référencé 09900-
20803 ou son équivalent.

Clé de réglage Suzuki référencée 09917-
14910 ou son équivalent.

Etat des bornes

Si les bornes de cosses sont sulfatées :

» nettoyez-les avec de l'eau et du bicar-
bonate de soude ;

« grattez-les avec une brosse métallique ;
o aprés serrage des cosses, enduisez de
graisse cosses et bornes pour les
protéger.

Niveau de l'électrolyte

Si vous déposez la batterie, vérifiez le
niveau d'électrolyte de chaque élément.
Il doit se situer entre les deux repéres,
mini et maxi.

Un niveau trop bas est le signe d’un pro-
bleme de régulation de charge.

o Complétez avec de l'eau distillée.

o Consultez le chapitre “Réparation/Equi-
pement électrique/Circuit de charge”
pour effectuer un contréle de charge.

Préparation

o Déposez le coffre.

o Retirez le bouchon de contrdle de calage
sur le carter de l'alternateur (ill. 1, 2).

o Débranchez le flexible PAIR (A surill. 3).




® £S5 OPERATIONS DE REVISION

\3 / A

o Déposez le carter de la turbine de
refroidissement, du c6té gauche du
moteur (A sur ill.4).

e Enlevez les trois vis du couvre-culasse
et retirez-le (A surill.5).

o Déposez la bougie (B surill. 3).

Contréle

Le piston doit étre au point mort haut
(PMH) de la course de compression pour
le contréle et le réglage du jeu des
soupapes.

e Tournez le vilebrequin dans le sens
indiqué grace a l'écrou de bout de vile-
brequin situé devant la turbine de refroi-
dissement (ill.6).

« Tournez le vilebrequin afin que le repére
PMH sur le rotor soit aligné sur le repére
du carter de l'alternateur, mais aussi que
la goupille de l'arbre a cames se trouve
vers l'avant du moteur (ill. 2 et A surill. 7).
s Introduisez une cale d'épaisseur entre
la tige de soupape et la vis de réglage du
culbuteur (ill.8).
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« Sile jeu n'est pas conforme, ajustez au | e Remontez le couvre-culasse et ses trois
jeu spécifié. vis.
Jeu des soupapes (a froid) e Remontez le carter de la turbine de
Admission : de 0,05 a 0,10 mm refroidissement.
Echappement : de 0,10 & 0,15 mm. e Branchez le flexible PAIR.

e Remontez le bouchon de contréle de
Remontage calage sur le carter de l'alternateur.
Remontez la bougie. e Remontez le coffre.

La bougie

' Outils spéciaux nécessaires ‘o Si la bougie est encrassée, nettoyez-la
Jeu de clés a douille Suzuki pour bougie | avec un nettoyeur de bougie ou avec une
1 09930-14530 ou son équivalent. | pointe, en prenant beaucoup de précau-
Jeu de cales Suzuki référencé 09900- | tions.

| 20803 ou son équivalent. }[o Si les électrodes présentent des traces
| | d'usure ou de brilure, remplacez la
' Dépose de la bougie ; bougie.

j. Déposez le cache de cadre avant. '® Remplacez-la également si l'isolant ou
‘o Déconnectez le capuchon de la bougie, I le filetage sont détériorés.

b oe e . t

' puis déposez la bougie. 'e Mesurez et vérifiez |'écartement de
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I'électrode avec une cale. Si nécessaire,

ajustez-le.
| Ecartement standard de ['électrode : 0,7-

0,8 mm.

! Repose de la bougie
 Avant d'utiliser la clé a bougie, engagez la

@ | Es OPERATIONS DE REVISION

|

'bougie & la main dans la culasse, afin
d'éviter tout risque de détériorer le file-
' tage en aluminium,

e Serrez-la au couple de 11 N.m (1,1 kg.m).
Io Connectez le capuchon de la bougie en
; ' appuyant fermement.

'e Remontez le cache de cadre avant.

Le serrage des fixations du collecteur

et du silencieux

A l'aide d'une clé dynamométrique, serrez les écrous de tuyau d'échappement et les vis
de fixation du silencieux au couple de 23N.m (2,3 kg.m).

Le nettoyage de I'élément du filtre a air

e Retirez les cinq vis du couvercle du fil-
tre a air, puis le filtre a air (A sur ill. 9) lui-
méme (ill. 10).

e Enlevez le bouchon de drainage de la
bofte a air pour faire sortir l'eau qui s'y
trouverait (A surill. 11).

¢ Remplissez un récipient de bonnes
dimensions avec un produit de nettoyage
ininflammable.

o Plongez l'élément dans le produit et
pressez-le plusieurs fois pour le nettoyer.
s Pressez-le [égérement pour faire s'écou-
ler le produit de nettoyage en exces.

o Ne le tordez pas, afin d'éviter tout

risque de déchirure.
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« Plongez l'élément dans de |'huile moteur
et pressez-le pour faire s'écouler 'huile en
exces. L'élément doit étre humide mais
aucune goutte de liquide ne doit s'écouler.
e Sil'élément est déchiré, remplacez-le.
« Nettoyez soigneusement l'intérieur de
la boite a air.

e Remettez |'élément du filtre a air a sa
place, puis remontez les cinq vis du cou-
vercle (A surill.9).

‘s Refixez le bouchon de drainage de la
‘boite & air (A surill. 11).

Le réglage du régime
de ralenti

' Outil spécial nécessaire

Compte-tours Suzuki 09900-26006 ou
/son équivalent.

‘e Effectuez ce réglage lorsque le moteur
-est chaud.
‘o Levez la selle et connectez un compte-
tours sur la bobine.

e Déposez l'obturateur d'accés & la vis de
réglage de ralenti (ill. 12).
‘e Démarrez le moteur.

o A l'aide d'un tournevis, ajustez le
régime a 1600tr/min (+ 100 tr/min).
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» Desserrez le contre-écrou du cable sur
la poignée (ill. 13).

o Vissez ou dévissez la molette de
réglage jusqu'a obtenir un jeu du cable
d'accélérateur compris entre 2 et 4mm 3
la poignée des gaz.

o Resserrez le contre-écrou tout en rete-
‘nant la molette de réglage.
"Une fois le réglage terminé, assurez-vous
que les mouvements du guidon n'augmen-
‘tent pas le régime de ralenti du moteur, et
que le rappel de la poignée des gaz se fait
automatiquement et en souplesse.

Le nettoyage du filtre

ey

du ventilateur de refroidissement

o Déposez le cache du ventilateur de refroi-
dissement (A sur ill. 14) puis son filtre (ill. 15).
o Remplissez un récipient de bonnes
dimensions avec un produit de nettoyage
ininflammable.

e Plongez l'élément dans le produit et
pressez-le plusieurs fois pour le nettoyer.
o Pressez-le légérement pour faire s'écou-
ler le produit de nettoyage en exces. Ne le
tordez pas, afin d'éviter tout risque de
déchirure.

e Sil'élément est déchiré, remplacez-le.

s Reposez le filtre nettoyé ou le filtre de
rechange dans 'ordre inverse de la dépose.

Les Durit de liquide

de refroidissement

» Déposez le pare-jambes inférieur.

» Déposez le pare-jambes avant.

» Vérifiez que les Durit du radiateur ne sont
pas fissurées ou déformées, et recherchez
des fuites de liquide de refroidissement.

s Sivous trouvez le moindre défaut, rem-
placez les Durit de radiateur.

s Desserrez les colliers de Durit cOté
radiateur et cété moteur.

» Remplacez les Durit et leurs colliers.

o Procédez au remplissage et a la purge
du systéme comme indiqué ci-apres.
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Le remplacement du

‘e Déposez la trappe de Visite, puis enle-
' vez le bouchon du radiateur (ill.16).
"o Vidangez le liquide de refroidissement

du moteur en déconnectant la Durit

"d'eau. Ne tentez pas d'ouvrir le bouchon
' du radiateur lorsque le moteur est chaud,
afin d'éviter toute bralure provoquée par

le jaillissement du liquide ou de la vapeur.

Le liquide de refroidissement du moteur
est un produit dangereux. Ne ['avalez pas

‘et ne le mettez pas en contact avec la
' peau ou les yeux. En cas de contact, net-
 toyez bien avec de ['eau. Si ce produit est

avalé accidentellement, il est recom-
mandé de provoquer le vomissement et

- d'appeler immédiatement un médecin.

e Rincez le radiateur avec de l'eau.

e Remontez la Durit déconnectée et ser-
rez bien son collier.

‘o Remplissez le radiateur au maximum.

o Purgez ['air dans le circuit selon la pro-
cédure suivante :
- faites osciller lentement le scooter de
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liquide de refroidissement

droite & gauche pour faire sortir ['air -

- remplissez le radiateur au maximum .
- mettez le moteur en marche saps
remettre le bouchon et purgez lair pq;
l'orifice d'entrée du radiateur ;

_ remplissez de nouveau le radiateur gy,
maximum ;

- répétez la procédure ci-dessus jusqu'a
ce qu'aucune bulle d'air ne ressorte de
l'orifice d'entrée du radiateur ;

- fermez bien le bouchon du radiateur -
- aprés avoir réchauffé et laissé refroidir
le moteur plusieurs fois, faites ['appoint
de liquide de refroidissement jusqu'ay
repére supérieur du réservoir.

Les Durit de carburant

o Inspectez chaque flexible de carburant.
e Recherchez toute détérioration ou fuite
de carburant. Si vous constatez le moin-
dre défaut, les flexibles de carburant doi-
vent étre changés. Ces Durit doivent étre
remplacées tous les quatre ans.




La vidange de I'huile du moteyr

L'huile doit étre vidangée quand le

‘moteur est chaud.

‘e Maintenez le scooter verticalement et
‘retirez le bouchon de remplissage.

o Placez un bac de récupération sous le

‘moteur et vidangez l'huile en enlevant le
‘bouchon de vidange.

o Attendez que toute l'huile ait fini de

‘s’écouler.

o Resserrez le bouchon de vidange au

‘couple de 23N.m (2,3 kg.m).

o Remplissez le moteur par le trou de la

jauge (le moteur a une capacité d'envi-

ron 1,3 | d'huile). Utilisez une huile de

Le remplacement du filtre doit étre effec-
tué en méme temps que la vidange.

o, Déposez le carter de filtre a huile (A sur
ill. 17).

e Enlevez le filtre a huile.

e Remplacez le petit joint torique qui se
trouve sur le moteur (ill. 18).

e Posez un filtre a huile neuf.

o Remplacez le joint torique du carter de
filtre (A surill. 19).

» Positionnez le ressort du filtre sur le carter.
s Placez le carter avec la fléche vers
l'avant (B sur ill. 17).

s Serrez les trois vis du carter au couple
de 10 N.m (1kg.m).

o Procédez au remplissage d’huile comme
indiqué dans le chapitre précédent.

classification API SF ou SG et d'une vis-
~cosité SAE 10W40.

‘e Remettez le bouchon de remplissage,
:puis placez le scooter sur sa béquille
centrale.

e Démarrez le moteur et faites-le tour-
‘ner au ralenti pendant plusieurs
'secondes.

‘o Arrétez le moteur et attendez environ
‘une minute ; puis vérifiez le niveau avec
la jauge.

;;. Si le niveau est au-dessous de la mar-
'que "L", faites l'appoint d'huile jusqu'au
'repére “F".

Le remplacement du filtre a huile

® LES OPERATIONS DE REVISION



"
e freinage

Q.

Le systeme ¢

e de freinage est le principal
organe de sécurité de votre scooter.

En termes de performances, le frein avant
est primordial. Suivant l'assiette du sCOO-
ter et sa vitesse, ce sont 80 % de la puis-
sance de freinage qui passeront par le

systeme avant.
Sans négliger les controles du frein

arriére, soyez donc trés vigilant sur l'état
du frein avant.

Le systém

20
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Remplacement des plaquettes g
frein avant

. Retirez les vis de fixation de ['étrier 4
son support 0).

» Déposez |'étrier de frein.

. Enlevez les deux plaguettes de frein e
retirant ['axe vissé (= 5 _ '
« Dépoussiérez ['étrier de frein,

Pour le remontage, procédez dans l'ordre
inverse des opérations de démontage

" 1

",




® | Fs OPERATIONS DE REVISIOM

puis pompez plusieurs fois pour rappro-
cher le piston d'étrier des plaquettes.

Pendant les cent cinquante premiers kilo-
métres, évitez les freinages brusques pour
permettre un rodage parfait.

Remplacement des plaquettes de
frein arriére

» Déposez le silencieux. o
« Retirez les vis de fixation de l'étrier
son support (A sur ill. 22).

« Déposez l'étrier de frein.

o Enlevez le circlips de l'axe des plaquettes
(Asurill.23).

o Déposez )l’axe de plaquettes (ill. 24),
puis les plaquettes (ill.25).
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o Dépoussiérez ['étrier de frein.

Pour le remontage, procédez dans l'ordre
inverse des opérations de démontage,
puis pompez plusieurs fois pour rappro-
cher le piston d'étrier des plaquettes.
N’oubliez pas de remplacer le circlips s'il
est déformé.

Pendant les cent cinquante premiers kilo-
metres, évitez les freinages brusques pour
permettre un rodage parfait.

Réglage du frein de stationnement

» Tournez la commande du frein de sta-
tionnement de 30 a 40mm (ill. 26), et
serrez 'écrou de réglage du cable coté
roue arriére (ill.27) de telle maniére que
le levier de commande du frein de sta-
tionnement ne présente aucun jeu.

o Débéquillez le scooter au sol et serrez a
fond le frein de stationnement.

o Essayez de déplacer le scooter vers
['avant puis vers l'arriere, pour vérifier que
le frein de stationnement est efficace.

o Si le frein de stationnement ne fonc-
tionne pas correctement, réglez-le de

nouveau.
« Si le frein de stationnement est efficace,
mettez le scooter sur sa béquille centrale.
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o Desserrez complétement le frein de
stationnement et vérifiez que les seg-
ments de frein de stationnement ne frot-
‘tent pas sur le tambour de frein en
tournant la roue a la main.

 Si les segments de frein frottent, des-
serrez |'écrou de réglage du céble.

Remplacement du liquide de frein
avant
‘e Placez le scooter sur une surface plane
et redressez le guidon.

o Enlevez le bouchon et le diaphragme du
bouchon du réservoir du maitre-cylindre.
o Videz le réservoir avec une seringue en
aspirant le plus possible de liquide de
frein.

o Remplissez le réservoir de liquide de
frein neuf de type DOT 4.

o Raccordez un flexible transparent au
purgeur d'air et introduisez l'autre extré-
'mité du flexible dans un récipient propre.
‘e Desserrez le purgeur d'air et pompez
‘avec le levier de frein jusqu'a ce que le
liquide de frein usagé soit complétement
sorti du systeme de freinage.

o Fermez le purgeur d'air et déconnectez
le flexible transparent.

‘e Remplissez le réservoir avec du liquide
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de frein neuf jusqu'au niveau supérieur du
regard de controle.

o Faites un essai de freinage et procédez
a une purge si la commande semble
spongieuse ou a trop de course.

Remplacement du liquide de frein
arriere
Pour le remplacement du liquide de frein

arriere, procédez comme pour le frein
avant.

Purge des circuits de frein

Si de l'air est enfermé dans le circuit de
liquide de frein, il absorbera une grande
quantité de la pression engendrée par le
maitre-cylindre, entrafnant ainsi une
réduction de la puissance de freinage. Il
est facile de déceler la présence d'air dans
Un circuit de freinage : la commande
devient spongieuse et la course du levier
devient importante.

Si vous rencontrez l'un de ces sympto-
mes, il est vital de procéder & une purge

® LEs OPERATIONS DE REVISION

' d'air du circuit de frein concerné. Procé-
- dez comme indiqué ci-aprés,

‘e Remplissez le réservoir du maftre-
- cylindre jusqu'au trait "UPPER”.

e Posez le bouchon sur le réservoir pour
 @viter tout risque de contamination du
' liquide.

e Raccordez un flexible transparent au pur-
' geur d'air et introduisez l'autre extrémité
'de ce flexible dans un récipient propre
' contenant un peu de liquide de frein neuf.
Lextrémité du flexible doit étre immergée
' dans le liquide de frein du récipient.
‘e Serrez puis relachez le levier de frein
| plusieurs fois par pressions rapides et suc-
:cessives, avant de le comprimer a fond
'sans le relacher.
‘e Desserrez le purgeur d'air en le tour-
nant d'un quart de tour afin que le liquide
'de frein s'écoule dans le récipient. Le
levier de frein doit entrer en contact avec
la poignée.
‘e Fermez ensuite le purgeur et pompez
‘avec le levier de frein, puis ouvrez 3
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nouveau le purgeur. Répétez cette procé-
dure jusqu'a ce que le fluide s'écoulant
dans le récipient ne contienne plus
“aucune bulle d'air.

o Faites le plein du réservoir de liquide de
frein pendant et aprés la purge du Sys-
‘téme de freinage. Assurez-vous que le
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‘niveau ne passe jamais en dessous du
‘repére mini pendant toute la durée de
l'opération de purge.

'« Fermez le purgeur d'air au couple de
/7,5 N.m (0,75 kg.m).

'® Remplissez le réservoir de liquide de
freln Jusqu'au trait "UPPER”.



L'huile de la Tl"ClnsmiSSiQn ® LES OPERATIONS DE REVISION

» Maintenez le scooter vertical. (1.2 kg.m).
» Démontez le boitier du filtre 3 air.

» Retirez le couvercle du ventilateur de
refroidissement.

‘o Enlevez le couvercle d'embrayage.

o Mettez un bac a huile sous le carter de  » Faites |e plein avec de I'huile neuve par

tra?smissiqn. ' le trou du bouchon de contréle de niveau
‘e Otez la vis de niveau d'huile (A sur ill. 28) (ill.29).

et contrdlez le niveau d'huile. Si le niveau est

|* Si l'huile est sale, vidangez-la en reti-
‘rant le bouchon de vidange.

“c Serrez le bouchon de vidange au couple
'de 12N.m (1,2 kg.m).

inférieur au regard, faites l'appoint (ill. 29). | Viscosité et qualité de l'huile........... SAE 10W40 API SF ou SG
‘o Resserrez le bouchon de contréle de Quanbite: ... e i ol s Vidange simple : 120 ml
niveau d'huile au couple de 12 Nom | Aprés démontage complet : 130 ml

La courroie de transmission

¢ Maintenez le scooter vertical. 'la surface de contact avec les poulies.

o Démontez le boitier du filtre a air  La surface intérieure ne doit pas pré-

(A surill. 9). senter de craquelures. En cas de craque-
e Retirez le couvercle de ventilateur de | lures (ou autres), remplacez la courroie
refroidissement (A sur ill. 14 p. 59). "de transmission.

e Enlevez le couvercle d'embrayage. 'Si la courroie est grasse, dégraissez-la
« Sans démonter la courroie, contrélez | minutieusement.

Le serrage des boulons et écrous de la partie cycle

Assurez-vous que tous les vis et écrous sont bien serrés aux couples de serrage spéci-
fiés dans le tableau ci-dessous.

[[ Position Fixation - | Nombre | Couple en N.m
|77 Thedeoieamnt = e - @ LB S ol
| 2 | Contre-écrou de- colodn’ng de direction ol MR
‘ 3 | Gwdon ol U0 o R e Gl e
), 4 RGudep . . By SRR AR b R e
Foo 3 " | Brides de tubes de “fOUFChe L e 4 S =,
L8 5 Mai'tres cyllndreé dofmdin, o 0 e

| 7 | Vis banjo ) de Durit de frem__ s e G CIER

| &= V]?&E_ffx;t’néﬂri“dxétruer IR L BT

! 9 ik Purgéur de f—rén:l e e R g A

s 10“ D]lgiue de freln Ll _..._:__. A R “;? <
Lo i Axe de roue arrler_e Gl R e B SR e e
| T2 1 ¥ation des amortisseursaniere . ok o & R e
“ 13 | Fixation du lé§/|ér“de frelh de statlonnement ool LoD

‘} 14 : ‘-'“"Support dé cédre M b 85 &
L_j_S Fixation moteur ! L
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Le contrdle du taux de compression

' Outils spéciaux nécessaires
Compressiométre Suzuki 09915-64510
ou son équivalent.

Adaptateur Suzuki 09915-63310 ou son
équivalent.

La valeur de compression du cylindre est
un trés bon indicateur de ['état d'usure de
celui-ci. La décision de réviser le cylindre
est souvent prise en fonction des résul-
tats de ce controle. Avant de mesurer la
valeur de compression du moteur, assu-
rez-vous que les boulons de culasse sont
bien serrés au couple prescrit et que les
soupapes sont bien réglées.

» Amenez le moteur a sa température
de fonctionnement.

Valeurs de référence de la compression
Valeur de référence
(moteur rodé et chaud) :
Valeur minimale
(moteur rodé et chaud) : 1550 kPa (15,5 bars, 15,8 kg/cm?)

1 700 kPa (17 bars, 17,3 kg/cm?)

» Déposez les piéces suivantes ot
controlez la pression de compressig,
comme suit :

- béquillez le scooter sur sa béquille
centrale ;

- déposez le cache de cadre avant, pyjs
retirez la bougie ;

- placez le compressiometre dans 'orj-
fice de la bougie ;

- ouvrez la poignée des gaz a fond ;

- faites tourner le moteur pendant quel-
'ques secondes au moyen du démarreur,
et relevez la valeur maximale. Si la valeur
minimale n’est pas atteinte, recommen-
cez la prise de mesure.

Une valeur de compression trop basse
‘indique :

- une usure excessive du cylindre ;

- une usure excessive du piston ou de
ses segments ;
- le grippage des segments dans leur
gorge ;
‘- un mauvais réglage des soupapes ;
'~ un probléme de joint de culasse.

Le contrdle de la pression d'huile

Outils spéciaux nécessaires
Manomeétre de pression d'huile Suzuki
09915-74510 ou son équivalent.
Adaptateur Suzuki 09915-70610 ou son
équivalent.

Compte-tours Suzuki 09900-26006 ou
son équivalent.

Vérifiez réguliérement la pression d'huile
du moteur, cela donne une bonne indica-
tion de |'état des piéces internes.

o Déposez le bouchon de la canalisation

Valeurs de référence de la pression d’huile du moteur

', Valeur minimale (a 3 000 tr/min

‘| et huile 3 60 °C) : 120 kPa (1,2 bars, 1,2 kg/cm?)
sl Valeur maximale (2 3 000 tr/min

;| et huile 3 60 °C) : 180 kPa (1,8 bars, 1,8 kg/cm?)
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'd'huile principale.

e Raccordez le manometre a son adaptateur.
‘e Branchez le compte-tours.

‘e Faites bien chauffer le moteur (I'été,

10 minutes a 2000tr/min ; Uhiver,
120 minutes & 2 000 tr/min).
e Amenez le régime moteur a

3000tr/min et relevez la pression d'huile.

Une pression trop basse indique :
un filtre a huile obstrué ;

¢ une fuite d'huile interne ;

un joint torique défectueux ;
une pompe a huile défectueuse.

Une pression trop élevée peut indiquer:
e une viscosité de ['huile trop élevee ;
‘s une obstruction du passage d'huile
‘interne.




Outil spécial nécessaire

Compte-tours Suzuki 09900-26006 ou
son équivalent.

Ce scooter est a embrayage automatique,
avec transmission par courroie 3 rapport
variable. Il est essentiel de procéder 3
quelques controles de ces éléments,

Controle du systéme centrifuge d’em
brayage

« Faites chauffer le moteur afin d'at-
teindre la température normale de fonc-
tionnement.

« Déposez le cache de cadre avant,

« Branchez le compte-tours.

« Asseyez-vous sur le scooter, sur une

Le graissage

Avant de lubrifier une piéce, éliminez
toute trace de corrosion, puis nettoyez-la.
Appliquez de la graisse sur :
» 'axe de béquille latérale et les points
d'accroche de son ressort ;
» l'axe de béquille centrale et les points
d'accroche de son ressort ;
- les axes des leviers de frein avant et

irriere

ge automatic

U que

surface horizontale, et accélérez progres-
sivement.

» Notez le régime a partir duquel le
scooter commence 3 avancer. Il doit étre
de 3800 tr/min (+ 300 tr/min).

Controle du patinage de ['embrayage

» Déposez le cache de cadre avant.

e Branchez le compte-tours

e Serrez 3 fond les freins avant et arriére
e Ouvrez les gaz en grand pendant un
court instant, et notez le régime maximal
obtenu pendant lessai. Il doit étre de
6 000 tr/min (£ 500 tr/min)

Ne restez pas accéléré a fond plus de trois
secondes pendant ['essai pour éviter toute

détérioration de l'embrayage ou du moteur

e l'entrainement de cable de compteur
Graissez avec de [huile

o le cdble d'accélérateur ;

e le cable de compteur

Au début de ['hiver, projete
anticorrosion sur toutes les parties expo-
sées sujettes a ['oxydation.

~ et
url .D DauUIt
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En principe, vous n'effectuerez une répa-
ration que si votre scooter a un réel pro-
bléme, car le plan d'entretien se suffit 3
lui-méme.

Respectez les précautions suivantes lors
de toute intervention mécanique.

o Faites des marques sur toutes les pié-
ces mécaniques que vous démontez
pour en repérer le sens de montage.

o Nettoyez et séchez chaque piéce dépo-
sée, puis inspectez-les et mesurez-les.

e Lubrifiez toutes les pieéces tournantes
ou coulissantes avant assemblage.

e Vérifiez, aprés montage, que rien ne

géne les mouvements des piéces tour-
'nantes ou coulissantes.

' Respectez le couple et |'ordre de ser-
‘rage des vis et écrous.

‘e En cas de doute, présentez toutes les
ivis ou goujons de fixation sur la piéce
‘avant son montage. Vous pourrez ainsi
j vérifier le bon ordre des vis avant serrage.
‘e Tous les plans de joints doivent étre
 propres et non marqués.

‘e Toutes les pieces en contact avec la
'courroie de transmission doivent étre
' exemptes de traces d'huile ou de graisse.
e Remplacez tous les joints par des




neufs sans exception. Certains organes
peuvent étre démontés sans dépose préa-
|able du moteur (voir tableau ci-contre),
Le démontage des autres organes néces-
site la dépose préalable du moteur,

La dépose du moteur

o Déposez toutes les pieces de carrosse-
rie (voir le chapitre "Démontage de la car-
‘rosserie”).

o Vidangez le liquide de refroidissement
du moteur et l'huile moteur (voir le cha-
pitre “Les opérations de révisions").

o Déposez la selle et le coffre (voir le cha-
pitre “Démontage de la carrosserie”).

o Apres avoir retiré ses fixations, enlevez
la boite du filtre a air.

o Déconnectez la batterie en commen-
cant par la cosse négative de couleur
noire.

o Débranchez le connecteur.

o Débranchez la Durit d'essence c6té car-
burateur (ill. 1).

o Débranchez les fils électriques du
réchauffeur de carburateur.

 Desserrez le collier de la pipe d'admis-
sion, puis déposez le carburateur.

o Débranchez la bobine d'allumage.

® LES REPARATIONS

e
e

Composant K “Emplacement sur le moteur|
Carburateur AU centre |
Démarreur All centre ’:
Couvre-culasse Au centre

Tendeur de chaine de distribution Au centre

Culasse Au centre

Arbre & cames Au centre

Cy lindre Au centre

Piston Au centre

Soupapes - Au centre

SllenCIeux A droite

Roue arriére | A droite

Frein arrlere - - - A droite

Filtre 2 hu1le I Adroite
Pompe a eau - ~ Adroite )
Génératrice ~ Adroite

Roue libre de demarreur ~ Adroite

_thjlpe a hml  Adroite 1
Variateur - A gauche
Cafterdembrayage - ~ Agauche

Courroie ~ Agauwche
Embrayage “’Agauche 3
Fllt-r_e—d«eicarter - ”A gauche
Reduéféﬁ} - Agauche
Axe de roue arriere Agauche“ R

Arbre de transmission A gauche







. Débranchez la sonde de température

d'eau (ill. 2).
Déposez les deux Durit d'eau.

e Débranchez les deux Durit a dépression.
» Déconnectez la génératrice et le cap-
teur d'allumage.
* Retirez les
d'échappement.
* Enlevez les vis du silencieux, et déposez-le.
* Déposez ['étrier de frein arriére.

* Retirez 'écrou et la rondelle de l'axe de
Oue arrigre.,

écrous du collecteur

« Enlevez la patte support de silencieux.
o Déposez la roue arriére.

« Déposez le cable du frein a main.

« Soutenez le moteur avec un cric, puis
desserrez les deux boulons supérieurs des
amortisseurs (ill. 3).

« Retirez le boulon de fixation inférieur de
I'amortisseur gauche (ill. 4).

o Déposez la broche de fixation du
moteur (ill.5).

« Retirez le moteur du cadre.




Le démontag

« Déposez la platine du support moteur

(1U M.

Débranchez la Durit du reniflard.

« Déposez la bobine d'allumage (ill. 7).

o Déposez le démarreur (ill. 8).

« Retirez les machoires de frein.

« Déposez le couvre-culasse.

Déposez le carter du ventilateur de

refroidissement (ill.9).

+ Enlevez le bouchon du ressort du ten-
'

‘trage (A sur ill.11)

e complet du moteur

deur de distribution (ill 10), puis le tep,

deur lui-méme.

. Déposez le palier d'arbre a cames cgtg

distribution, et retirez les douilles de cep.
). Repérez bien le sens g,

montage du palier.
. Retirez les deux vis du pignon d'arbre 3

cames, puis faites sauter la chaine ¢

pignon (ill. 12}
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. Retirez les quatre vis du bloc culbu-
teurs/palier d'arbre & cames (B s i|| 1 1)
puis le bloc sans le désassembler. ,
» Déposez l'arbre a cames et son pignon.
« Enlevez les douilles de Centrage du bloc
de culbuteurs et la demi-lune de guidage,
(ill. 40 p. 84)

o Retirez les deux vis extérieures de
culasse (A surill. 13).

» Desserrez progressivement et en croix
les quatre vis de culasse (B sur ill 13).

« Déposez la culasse.

o Retirez le joint de culasse et les deux
pions de centrage.

« Déposez le patin de la chaine de distri-
bution.

o Retirez les deux vis qui maintiennent le
cylindre, puis le cylindre lui-méme.

« Retirez le joint d'embase de cylindre et
les deux pions de centrage.

« Enlevez le circlips d’axe de piston sans
abimer ce dernier (bouchez l'ouverture du

® LES REPARATIONS
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carter moteur avec un chiffon propre
pour que le circlips ne tombe pas dans le
carter).

o Retirez le piston et son axe (repérez le
'sens de montage du piston et de son axe).
o Déposez le carter de filtre & huile et
retirez son joint torique (ill. 14).

- Retirez le filtre a huile et son joint torique.
e Déposez la pompe a eau et retirez son
joint torique (ill. 15).

e Déposez le carter de la génératrice
(ilL16, 17), puis retirez son joint et ses
~deux pions de centrage.

o Déposez l'axe du pignon relais de
démarreur et le pignon lui-méme (ill. 18).
e Desserrez |'écrou central du rotor en
limmobilisant avec 'outil Suzuki 09930-
44520 (ill. 19).

¢ Procédez a |'extraction du rotor et de la
roue libre de démarreur avec l'outil Suzuki
09930-34980 (ill. 20, 21). Pensez a récu-
pérer immédiatement la clavette de vile-
brequin.

* Déposez le pare-chaine (ill. 22).

* Déposez la pompe & huile et sa chaine
(ill.23),

® Déposez la chaine de distribution
(ill.24).

* Déposez le carter d'embrayage.

'® Desserrez |'écrou central du variateur
en l'immobilisant avec l'outil Suzuki
109930-40113 (ill. 25).

® Retirez l'écrou, la rondelle et la flasque

‘extérieure (ill. 26).

e Déposez le moyeu du variateur (ill.27).
(o Desserrez l'écrou central de l'em-
‘brayage en l'immobilisant avec loutil
| Suzuki 09930-40113 (ill. 28).

|e Retirez le tambour d'embrayage, la
courroie, puis le bloc complet d'em-
brayage (ill. 29).

e Déposez le carter du filtre a huile de
carter (ill. 30).

e Enlevez le joint, puis déposez le filtre.

e Retirez le bouchon de vidange de la
transmission et vidangez l'huile (A sur
il 31).

e Déposez le carter du réducteur, puis
retirez son joint torique.

|e Enlevez le pignon intermédiaire.

e Déposez I'ensemble pignon/axe de roue.
e Déposez l'arbre primaire en tapant
| avec un maillet en plastique.

® LES REPARATIONS
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Le reassemblage au moteur

Le réassemblage du moteur doit s'effectuer
dans l'ordre inverse du démontage, en
observant avec attention les points suivants.

Préparation des carters du moteur

» Nettoyez et dégraissez les plans de joints.
e Posez la chalne de distribution sur le
“pignon du vilebrequin en la passant dans
le puits de chaine.

Pompe a huile
» Posez la chaine de pompe a huile sur le
“pignon de la pompe a huile.
~o Présentez 'ensemble dans le carter et
passez la chafne autour du pignon de vile-
 brequin.
‘o Serrez les quatre vis au couple de
10 N.m (1 kg.m), sans oublier de fixer le
pare-chaine.

Génératrice

o Posez la clavette sur le vilebrequin.

» Présentez le rotor et la roue libre de
démarreur sur la soie de vilebrequin.

s Assurez-vous que l'ensemble soit bien

installé.

o Vissez ['écrou du vilebrequin au couple
de 80 N.m (8 kg.m) en immobilisant |e
rotor avec |'outil Suzuki 09930-44520 oy

“son équivalent.

Pignon intermédiaire de démarreur
« Présentez le pignon a sa place et glissez
['axe sans forcer.

Carter extérieur de génératrice
o Mettez en place les deux goujons de

centrage et le joint neuf.
e Posez le carter extérieur sur le carter

moteur.
s Resserrez toutes les vis au couple de

11 N.m (1,1 kg.m).

'Réducteur

o Remplissez le boitier de réduction avec
130 ml d’huile, puis serrez le bouchon de
vidange au couple de 12N.m (1,2kg.m)
(ill.32).

Embrayage
e Comprimez le ressort qui maintient la
flasque de l'embrayage fermée (/.29 et




e
o

introduisez la courroie 3 fond de gorge.
Attention : positionnez la fleche marquée
sur la courroie dans le sens de rotation du
moteur (ill. 33). Les portées de courroies et
la courroie doivent &tre parfaitement
dégraissées.

» Positionnez le bloc d’embrayage sur
l'axe primaire.

+ Posez la cloche d'embrayage et
maintenez-la en place avec 'outil Suzuki
09930-40113 pour serrer ['écrou au cou-
ple de 60 N.m (6 kg.m) (ill. 28).

Variateur

Vérifiez qu'aucun des rouleaux internes
n'a sauté de son logement, puis position-
nez précautionneusement le bloc varia-
teur sur le vilebrequin. Si pendant le
montage du variateur vous pensez que
lun des rouleaux est sorti de son loge-
ment, n'hésitez pas a redémonter l'en-
semble pour vérification.
» Dégraissez parfaitement les deux flas-
ques (intérieur et extérieur) du variateur
qui seront en contact avec la courroie.

o Clissez la flasque extérieure sur les can-
nelures du vilebrequin, posez la rondelle
puis ['écrou.

o Serrez 'écrou au couple de 90 N.m
(9 kg.m) en utilisant ['outil Suzuki 09930-
40413 (ill. 25).

e Pour que la courroie descende a sa place,
tournez le variateur dans le sens inverse
des aiguilles d'une montre, jusqu'a ce que
la poulie d’embrayage soit entrainée.

Carter d'embrayage

o Posez le carter d'embrayage sur son
joint neuf.

o Serrez toutes les vis au couple de

11N.m (1,1 kg.m).

Filtre a huile de carter
o Posez un joint et un filtre a huile neufs

sur le carter moteur (ill 30). Attention :
la levre du filtre & huile doit étre position-
née vers le bas, et la partie la plus fine du
filtre doit étre glissée en premier, vers

l'intérieur. .
. Mettez en place le carter du filtre.
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Pompe a eau | _
' Changez les deux joints toriques, puis

enduisez-les légérement d'huile.
"o Positionnez la pompe sur le carter
moteur en alignant les méplats de l'axe

' sur la fente (ill. 15 p. 76).

o Serrez toutes les vis au couple de
10 N.m (1 kg.m).

Filtre a huile principal

‘e Posez un joint neuf au fond du loge-

ment de filtre sur le carter moteur.

e Positionnez le filtre sur le carter moteur.
o Installez un nouveau joint torique sur le
carter de filtre et mettez ce dernier en

place.

Segments de piston

o Reposez les segments sur le piston, du

bas vers le haut.

e Faites attention :

- a ce que les deux extrémités de l'ex-
pandeur du segment du bas (le racleur)
ne se chevauchent pas, avant de position-
ner les deux rails racleurs ;

- au sens des deux segments supérieurs
(repére vers le haut) ;

- a ne pas rayer le piston en mettant en
place les segments ;

- a ne pas élargir plus que nécessaire les

ADM

(34)

'segments pour les monter, car ils cassent
facilement.

‘c Vérifiez que chaque segment tourne
' librement dans sa gorge.

' Tiercez les segments, comme indiqué
sur le dessin (ill. 34).

 Piston

io Disposez un chiffon pour éviter que
| 'un des circlips ne tombe dans le carter
' moteur et protégez le piston avec un chif-
; fon pour qu'il ne soit pas endommagé par
lun contact avec le carter moteur.

e Reposez le piston en vous assurant que
le repére en creux se situe bien c6té
' échappement (A sur ill. 35).

o Enduisez 'axe de piston d’huile avant
de le mettre en place.

‘e Mettez les deux circlips neufs.

'e Assurez-vous que les deux extrémités
de chacun des circlips ne coincident pas
avec |'ouverture du piston.

Cylindre

' Placez les pions de centrage de cylindre
sur le carter moteur avec un joint d’em-
 base neuf.

‘e Enduisez d'huile la paroi interne du
!cylindre et le piston.

‘e Glissez le cylindre sur le piston en

;Qfaisant attention de ne pas casser un
| segment.

iéo Approchez les deux vis d’embase du
'cylindre (A sur ill. 36).




Patin de chaine de distribution
e Positionnez le patin de chaine de dis-
tribution en vous assurant que la chaine

est bien positionnée sur son pignon de
vilebrequin (ill. 37).

Culasse

« Placez les deux pions de centrage et
un joint de culasse neuf sur le cylindre

:(/i\ sur ill. 38).

o Placez les rondelles sous les tétes de
vis de culasse. Assurez-vous que la partie
arrondie de la rondelle est placée vers le
haut du moteur. Enduisez légerement

d'huile le filetage des vis de culasse

avant de les monter. '
» Approchez en croix et de fagon uni-

forme les vis de culasse.

o Effectuez le serrage définitif de la
culasse en deux passes :

1. Premier serrage au couple de 25 N.m

(2.5kg.m).
2. Deuxiéme serrage au couple de

42 N.m (4,2kg.m).

¢ Serrez les deux vis d’embase de cylin-

‘dre et les deux vis d'embase de culasse
'au couple de 10 N.m (1 kg.m).
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Arbre a cames
o En tirant sur la chaine de distribution,
tournez le vilebrequin dans le sens normal

et alignez le repére du point mort haut

gravé sur le volant moteur avec le repére
du carter moteur (ill. 39).

« Positionnez le jonc de centrage de 'ar-
bre & cames (ill. 40).

o Passez |'arbre & cames et son pignon
sous la chalne de distribution. Positionnez

le pignon de distribution avec le repére
gravé dirigé vers l'extérieur du moteur

(A surill, 41).

o Aligner les traits gravés avec le plan de
joint de la culasse et engagez la chaine
sur le pignon. Attention : le trou sur le
Pignon doit correspondre avec la goupille
de centrage (A sur ill. 42).

» Enduisez les filetages des vis de frein de
filet Thread Lock Super “1303".

* Serrez les deux vis au couple de
15 Nom (1,5kg.m).

* Placez les quatre pions de centrage.

* Enduisez les paliers d'arbre a cames
“d'huile,

|
|
|
|
|

» Positionnez l'ensemble des culbuteurs,
puis serrez les vis au couple de 10 N.m

(1 kg.m).
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'Tendeur de chaine de distribution |
"o Retirez le bouchon et le ressort, puis

libérez le cliquet anti-retour du tendeur

(ilL. 43).
‘e Rentrez a fond le poussoir du tendeur.
e Positionnez le tendeur de distribution

sur le cylindre avec son joint neuf.
e Mettez un joint neuf sur chaque vis et

serrez-les au couple de 10 N.m (1 kg.m).
o Mettez en place le joint torique.

;. Disposez le ressort a l'intérieur du tep.
deur, puis serrez le bouchon au couple ¢q
8N.m (0,8 kg.m).

‘e Tournez le moteur dans le sens normal,
1 puis vérifiez que la chaine est tendue.

'Couvre-culasse

Placez un joint neuf sur le couvre-culasse,
%puis serrez les vis au couple de 14 N.m
(1,4 kg.m).

jDémarreur

‘o Installez un joint neuf sur le démarreur
(ilL8 p. 74).

‘e Graissez le joint neuf.

1

‘e Posez le démarreur a sa place sur le
'moteur.

La repose du moteur dans le cadre

Pour reposer le moteur correctement, il
faut disposer d'une clé dynamomeétrique
et d'une cale en acier de 3,5 mm d'épais-
seur.

;. Placez le support moteur et glissez la
“broche par le cété gauche.

‘e Insérez la cale de 3,5mm comme indi-

Plaque d’acier

de 3,5mm =

Démarreur

qué ci-dessous (ill. 44 et 6 p. 74), et serrez
l'écrou au couple de 85 N.m (8,5 kg.m).
o Veillez bien a ce que la cale ne force pas
sur le corps du démarreur pendant le ser-
rage de l'écrou au couple.

o Placez le moteur sur un cric roulant
'puis présentez le moteur dans le cadre.




o Glissez la broche du moteur en place,
puis la vis de fixation inférieure de

l'amortisseur gauche et approchez les
deux écrous.

o Retirez le cric roulant.

» Serrez la broche du moteur et les bou-
lons d'amortisseurs aux couples indiqués
'ci—aprés :

- broche de fixation du moteur: 102 N.m
(10,2 kg.m) ;

- boulons de fixation des amortisseurs :
29 N.m (2,9 kg.m).

e Procédez au remontage du moteur en
inversant la procédure de démontage.

o Avant de démarrer le moteur, pensez a
bien faire :

- le niveau d'huile ;

- le niveau de liquide de refroidissement ;
- le réglage des cables d'accélérateur et
de frein a main.

¢ Apres le premier redémarrage du
moteur, pensez a vérifier :

- le réglage du ralenti -

- 'absence de fuite d'huile et de liquide
de refroidissement.

L'alimentation
et la carburation

Précautions importantes

Lessence doit étre déplacée avec précau-

tion a 'écart de toute flamme ou étin-
celle. En cas de projection dans les yeux,
rincez abondamment a l'eau froide.
Obturez toutes les Durit d’essence. Aprés
remontage, vérifiez

soigneusement
l'étanchéité du systéme.

Le réservoir d'essence

Le réservoir d’'essence est situé devant le
' moteur.

‘e Déposez le moteur.
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e Retirez le bouchon du réservoir d'essence.  Dépose

i e Déposez le bac récupérateur de trop-  « Déposez le coffre.
plein. '« Déconnectez la Durit d'essence, o
o Débranchez les connecteurs électri-  fils du réchauffeur et de ['enrichissey,
ques de la jauge. ainsi que le cable d'accélérateur.
e Retirez le filtre a essence et la pompe  » Dégagez le carburateur de ses conduits,
(ill. 45),
e Desserrez les vis de fixation du réser-
Voir. A
o Déposez le réservoir en le tirant vers 2
l'arriére. |

Le filtre a essence
Le filtre a essence doit étre changé en cas

d'accumulation de sédiments ou s'il est
bouché.

La jauge a essence 3 s e
La résistance entre les deux bornes de la AN (47) /
jauge doit &tre comprise entre 4 et S i
10 ohms réservoir plein et entre 90 et
100 ohms réservoir vide. Si tel n'est pas
le cas, remplacez-la.

La pompe a essence

La pompe a essence est actionnée par les
variations de dépression de la pipe d'ad-
mission. La pompe ne se répare pas : en
cas de défaut, il faut la remplacer.

Le carburateur

Le carburateur est identifié par un
numéro frappé sur le corps (ill. 46).




A4

+
|

Démontage

* Déposez la chambre de résonance et la
Patte de fixation (A et B surill. 47).

.,Retirez U'enrichisseur, qui n'est pas
démontable (il. 48)

D

D€posez le réchauffeur et le support de
Cable d'accélérateur (A et B sur ill. 49).

* Déposez le chapeau supérieur.

‘lREtirez le ressort de rappel, la butée
d Alguille, la rondelle et l'aiguille du bois-
S€au (ill. 50),

* Déposey la chambre de la pompe de

reprise, son joint torique et la membrane

de la pompe (ill.51).

o Déposez la cuve, le flotteur et le poin-
‘teau (ill. 52).

e Enlevez le gicleur de ralenti, le gicleur
principal et le porte-gicleur (ill. 53, 54).
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e Soufflez tous les conduits et tous les

‘gicleurs.
‘e Controlez toutes les membranes et

toutes les piéces électriques.

'Réglage du niveau de cuve

' La distance entre le haut du flotteur et le
corps du carburateur doit étre de 16 mm.
' Tordez légérement la patte pour obtenir
' ce résultat (ill. 55).

' Remontage

‘e Procédez au remontage dans ['orq,
inverse du démontage, en prenant garde dq
‘remplacer les joints ou membranes abimgg

Repose

‘e Procédez a la repose dans [ordre
‘inverse de la dépose.

o Effectuez le réglage du cable d’accélg.
rateur, puis du régime de ralenti.

Le systeme de refroidissement

'Précautions importantes

‘e N'utilisez pas de liquide de refroidisse-
ment & base d’alcool ni de produit anti-
fuite, mais utilisez un liquide a base
d'éthyléne glycol avec une protection
‘jusqu'a — 30 °C.

o Ne dévissez pas le bouchon de radia-
“teur quand le moteur est chaud.

e Appliquez un chiffon autour du bou-
chon de radiateur avant de ['ouvrir pour
‘empécher tout jaillissement.

Controle de l'étanchéité

Le circuit de refroidissement doit étre
étanche sous une pression de 120 kPa
(1,2 kg/cm?).

Appliquez cette pression de contrle avec
‘un testeur approprié.

Le radiateur
Le radiateur est facilement démontable

‘aprés dépose des éléments de carrosserie
avant.
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Le ventilateur

'Le ventilateur est démontable apres

dépose du radiateur.

Il ne doit pas consommer plus de 5A
de courant pendant son fonctionne-
ment normal.

Le thermocontact du ventilateur
Le thermocontact est démontable
aprés dépose du pare-jambes et

‘vidange du circuit de refroidissement

(ill. 56).
Il doit se fermer entre 100°C et 110°C
et s'ouvrir entre 95°C et 105 °C.

La sonde de température de liquide
Il faut démonter le pare-jambes infé-
rieur pour avoir accés a cette piéce
située sur le moteur a coté du boftier
de thermostat (A sur ill. 57).

Il faut démonter le pare-jambes iy

I |

' Les valeurs de contréles sont - 15

40hm

50°C et 27,50hms a 100°C. 53

Le thermostat

: i § . €rig
pour avoir acces a cette piece qui s trOUUr
i

sur le moteur dans un boitier (il 58)

Il doit commencer a s’ouvrir 3 87 °C A
| AL

dessous de ce seuil, il doit &tre Parfaite
ment fermé. )
A 95 °C, il doit étre ouvert de 3 mm,

‘Au remontage, le trou de purge dojt Btre

placé vers le haut (A sur ill. 58)

La pompe a eau

Il faut démonter le cache inférieyr de
cadre et le pare-jambes inférieur pour
avoir acces a la pompe.

Vérifiez l'étanchéité et, aprés dépose, veri.
fiez que la pompe tourne sans point dur.




Roues et freins

La roue avant

, Posez le scooter sur sa béquille centrale
, Levez l'avant avec un cric. '
Le faux rond de la roue avant doit étre
inférieur @ 2mm. Les roulements ne doi-
vent pas comporter de points durs,

Le disque de frein avant

Le disque de frein est démontable aprés
dépose de la roue avant. La limite d'usure est
de 3,5mm, le faux rond maximal de 0,3 mm.

L'étrier de frein avant
U'étrier ne doit pas étre grippé.
Son piston ne doit &tre ni rayé ni oxydé.

Le maitre-cylindre de frein avant
Retirez le cache de guidon pour pouvoir le
déposer.

Son fonctionnement doit étre sans point
dur sur toute la longueur de la course. S'il
fuit, il devra étre remplacé.

Lors du remontage, commencez par serrer
la vis supérieure au couple de 10 N.m
(1 kg.m) avant de serrer la vis inférieure.

La roue arriére

« Posez le scooter sur sa béquille centrale.
o Déposez le silencieux d'échappement.

o Retirez ensuite I'écrou central, I'étrier de
frein arriére et la platine.

Le faux rond de la roue avant doit étre
inférieur a 2 mm.

Le disque de frein arriere

Le disque de frein est démontable apres
dépose de la roue arriére. La limite
d'usure est de 3,5 mm, le faux rond maxi-
mal de 0,3 mm.

L'étrier de frein arriére
L'étrier ne doit pas étre grippé.
Son piston ne doit &tre ni rayé ni oxydé.

Le maitre-cylindre de frein arriére

Retirez le cache de guidon pour pouvoir le
déposer.

60

} Son fonctionnement doit étre sans point
dur sur toute la longueur de la course. S'il
| fuit, il devra étre remplacé.

' Lors du remontage, Commencez par serrer
'la vis supérieure au couple de 10 N.m
| (1 kg.m) avant de serrer la vis inférieure.
' Le frein de parking

‘ Le frein de parking est démontable apres
dépose de la roue arriére (ill. 59).

‘o Déposez le cable de commande, son
levier, puis sa came pour pouvoir démon-

ter les machoires de frein (ill. 60).
' La limite d'usure du tambour de frein est

' de 130,77 mm.
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Le circuit de charge

Le circuit de charge se compose des olé
“ments suivants :

o un alternateur comprenant un stator el
un rotor qui fournit le courant dlectrique
o un régulateur, qui transforme le cou
rant électrique en courant continu et qui
maintient le voltage de la charge a un
niveau acceptable par la batterie ;

» la batterie, qui constitue la réserve de
“courant continu ;

« le contacteur a clé, qui active le circuit.
Si la batterie se décharge, il faut vérifier
dans 'ordre :

Les cosses de la batterie
Elles peuvent étre mal serrées ou OXxy-
dées.

i

nt de fuite de la batterie
ative (noie) de

Le coura
e Domontes [0 conse ney
la battene

e Placoz en sene e mulbmetre en pos

Lon de mesure de 0 4 20 mA Contacl

coupé, la valeur ne doit pas dépasser
I mA (il 1)

SEoce
consommateur en démontant

Il‘t“.f ')("‘\ l(’ Cas, [ee |‘“'“ }“'/ l('

e {J-H

une chaque cosse électrgue

La tension de charge de la batterie

e Démarrez le scooter.

o Allumez le phare.

o Portez le régime du moteur a 5 000 tr/min
La tension mesurée aux cosses de la battene
doit étre comprise entre 13,5 et 15V (i1.7]

+ de 20 mA = probléme

r

BATTERIE
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a 5000 tr/mim
entre 13,5 et 15v

BATTERIE

La continuité des bobines du stator
o Débranchez le connecteur du stator,
qui est composé de trois fils.

o Procédez a trois mesures de résistance
entre chacun des trois fils jaunes (1-2,
2-3et 1-3).

la résistance doit &tre comprise entre
0,50 et 0,62 ohm (ill. 3).

Les performances de l'alternateur

o Débranchez le connecteur du stator,
Qui est composé de trois fils.

© Démarrez le moteur et portez le
Tégime & 5 000 tr/min.

* Procédez & trois mesures du voltage
&ntre chacun des trois fils jaunes (1-2,
2-3 et 1-3).

(LT[ \;oltage doit étre supérieur a 40V
.4},

la continuité du faisceau électrique
o Yériﬂez la continuité de chacun des
trois fils jaunes, entre régulateur et alter-
n‘a'teur.Vérifiez que le fil noir et blanc est
VBN 3 la masse, et que le dernier fil, noir

e . o
; t rouge, est relié au péle positif de la
dtterje.

Le circuit de démarrage

Le circuit de démarrage se compose, dans
l'ordre, des éléments suivants :

e le démarreur, qui entraine le moteur ;
‘e le relais de démarreur, qui lance le

démarreur ;

e le contacteur de béquille, qui verrouille le
relais de béquille quand celle-ci est sortie ;

‘e le relais de béquille latérale, qui ver-
rouille le relais de démarreur ;

e le bouton de démarrage au guidon ;
‘e linterrupteur d'arrét d'urgence du
imoteur ;

o le contacteur du feu de stop des freins
‘avant et arriére ;
| o le contacteur & clé, qui active le circuit ;
' la batterie, qui constitue la réserve de

courant continu.

'Le démarreur
'Si lorsque vous actionnez le démarreur

'vous entendez un léger “clic”, vérifiez le
' démarreur en le branchant en direct sur la
batterie.

L'absence de “cl
3?connectique ou

ic” révéle un probléme de
de composants entre le
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Entre 0,50Q et 0,62Q

A 5000 tr/min

CD plus de 40V

96

tr

moteur, Cest & cause dun probléme
mécanique lie & la roue libre 4
démarreur

L'allumage

Rien ne ressemble plus a une panne d'al-
gu’une panne d'essence. Je vous

«
[$7)
ua
()
e

onseille de toujours vérifier que le
niveau d’essence est suffisant et que la
pompe fonctionne correctement avant

d’entreprendre un diagnostic du systéme

Le circuit d'allumage

Il se compose, dans l'ordre, des éléments
suivants :

o la bougie, qui produit des étincelles ;
o la bobine d’allumage, qui transforme la
basse tension en haute tension ;

o le boitier CDI ou boitier d’allumage, qui
détermine la loi d’avance a l'allumage ;
o le capteur d'allumage, qui informe le
boitier CDI de la position du vilebrequin ;
o linterrupteur d’arrét d’urgence du
moteur ;

e le contacteur 3 clé, qui active le circuit ;
o la batterie, qui constitue la réserve de
courant continu.

La bougie d'allumage

C'est la cause principale de dysfonction-
nement du systéme d'allumage.

En cas de doute, remplacez-la par une
neuve.

Si cela ne résout pas votre probleme, vér-
fiez la longueur de U'étincelle : elle doit
etre d'au moins 8 mm. Elle doit étre fran-

che et blanche. Si tel n'est pas le cas, ver-
fiez la bobine.
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De 0,09 2 0,13Q

La bobine d'allumage

La bobine comporte deux enroulements,
le primaire et le secondaire, qui doivent
atre contrdlés l'un apres l'autre.

La résistance entre les deux bornes mar-
— doit étre de 0,09 a
13 ohms (ill. 5).

résistance entre la borne marquée +
et U'emplacement du fil de bougie doit
&tre de 15.4 3 18,1ohms (ill. 6.

Le capteur d’allumage
o Déconnectez le capteur.
» Mesurez la résistance interne de sa

‘S rlni

L éclairage

Optique avant (feux de position, de
troisement et de route)

Déposez le bloc support des clignotants
avant pour accéder aux ampoules.

Clignotants avant
Déposez le bloc support des clignotants
S¥ant pour accéder aux ampoules.

Bobine

Clignotants arriére
Déposez le capot sous selle pour accéder
aux ampoules.

Feu arriére
Déposez le capot sous selle pour accéder
a l'ampoule.

Eclairage de plaque d'immatriculation
Déposez le capot sous selle pour accéder
a 'ampoule.

Eclairage de coffre
Soulevez la selle, puis retirez le cabochon
pour accéder a l'ampoule.

(N

Bobine
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Usas e

Constat

“Pas de Lompresslon moteur

: ‘9 det *aue ?\'!\
difficilement

Pas d‘étincélleg éwla- bougue

Cause_s probables

» Gicleur de starter bouché

» Passage d'air du starter bouché

« Prise d'air a la pipe d'admission

» Mauvais fonctionnement du starter
* Jeu aux soupapes

« Calage de la distribution

e Usure des segments de piston ou du cylindre
« Guides ou siéges de soupapes

» Démarreur fatigué

» Bougie encrassée

e Tuyau d’essence bouche

« Bougie encrassée

» Bougie humide

o Fil de bougie

e Bobine d'allumage
o Capteur d'allumage

Pas d'arrivée d'essence
au carburateur

e Mise a ['air libre du bouchon de réservoir bouchée
e Pointeau de carburateur

» Pompe a essence

e Durit bouchée

rcale fac Le'nent

~+ o0

e Bougie encrassée

e Gicleurs de carburateurs bouchés

e Jeu aux soupapes

e Mise a l'air libre du bouchon de réservoir
ou Durit d’essence bouchée

o Capteur ou boitier d'allumage

LT

st b

ruyant Bruit de soupapes

e Jeu aux soupapes

o Culbuteur ou arbre a cames usés
e Ressorts de soupapes cassés

e Palier d'arbre a cames usé

Bruit émanant du piston

e Piston ou cylindre usés

o Axe de piston usé

e Chambre de combustion calaminée
 Segment de piston usé

Bruit émanant de la distribution

« Chaine trop tendue
o Pignon ou chaine usés
o Tendeur de d|str|button

Bru:t emanant de I'embrayage

« Patinage de la courroie de transm|ssnon
o Usure des rouleaux

Bruit émanant du vilebrequin

—_— 3

Brunt émanant du reducteur

o Bielle coulée

« Roulements usés

o Palier usé

» Jeu latéral trop important

» Pignon usé ou cassé
« Usure des cannelures
« Usure des roulements
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T Causesprobables

e ———————————————
|

‘Problémes L
e — ~E<—--w->'w--~'~ﬂ"‘“’"*“”’“‘ """ Usure des garnitures
Patinage de 'embrayage : a
e o |, Ressorts fatigues

» Patinage de 8 courroie de transmission

. Gicleur de ralenti ou gicleur d'air bouché ou desserré

, Prise d'air a la pipe d’admission ou au starter
. Ecartement de ['électrode de la bougie trop important

. Plongeur de starter reste ouvert
, Niveau de cuve du carburateur trop haut

Mauvais ralenti

» Jeu aux soupapes
. Culbuteur ou arbre 3 cames uses

» Bobine d'allumage
» Capteur d'allumage ou boitier CDI

» Guides ou siéges de soupapes

» Gicleur principal ou puits d'aiguille bouché

|« Filtre & essence bouché

» Mauvaise ouverture des papillons de gaz

» Ecartement de l'électrode de bougie trop petit

' » Mauvais calage de la distribution

| » Capteur d'allumage ou boitier CDI

| » Bobine d'allumage

| o Culbuteur ou arbre a cames usés
» Niveau de cuve du carburateur trop bas

» Filtre a air bouché

« Mauvaise alimentation en essence

» Mise a ['air libre du bouchon de réservoir
ou Durit d’essence bouchée

Mauvais fonctionnement a hauts régimes

Fumées d'échappement tres importantes » Trop d'huile dans le moteur
o Usure des segments

» Guides de soupapes

» Usure du cylindre

e Usure des soupapes

» Joints de queue de soupape
» Segment racleur usé




Puissance du moteur insuffisante

Echauffement du moteur

MOTEUR .

| Causes probables

| Bougie encrassée oy non conforme
1 » Gicleur principal bouché

| = Trop d'huile dans le moteur
{

| o Jeu aux soupapes

| * Mauvais calage de la distribution
| » Usure des segments

i

| = Niveau de cuve du carburateur trop bas
« Filtre a air bouché

« Courroie qui patine

» Conduit d'arrivée d'air obstrué
» Ressorts de soupapes avachis
| Pompe a essence

» Boitier CDI

« Manque de liquide de refroidissement
» Radiateur encrassé

|« Ventilateur hors fonction
» Thermocontact de ventilateur hors fonction

» Mauvaise purge du circuit de refroidissement
» Pompe a eau déficiente
» Thermostat défectueux

| » Calamine sur la téte de piston

e Pas assez d'huile dans le moteur

» Niveau de cuve du carburateur trop bas
» Pompe a huile

» Conduit d'arrivée d'air obstrué

« Mauvaise qualité d'huile
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PARTIE CYCLE 7
Causes probables

Problemes

Direction dure

Flottement de |'avant

Flottement de 'arriére

s
- Roulements de colonne trop serrés
+ Roulements de colonne usés

. Pression des pneus insuffisante

» Pneu usé
» Fourche avant tordue

. » Axe de roue avant tordu ou roue voilée

« Déséquilibre entre les deux demi-fourches

. Roulements de roue avant usés
» Niveau d'huile de fourche non conforme

» Pneu usé ou non conforme

'« Roue voilée

» Roulements d’axe de roue arriére usés
» Fixations du moteur usées ou desserrées










