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AVANT PROPOS

Ce manuel d'atelier, édité par CYCLES PEUGEOT, est destind
aux concessionnaires officiels PEUGEOT, a leurs mécaniciens

et a leurs mandataires.

T1 donne tous les renseignements nécessaires sur le démontage,
la réparation, le remontage et le réglage des véhicules types

SX5 et SX8:

I1 est vivement conseillé d'étudier attentivement cette bro-
chure, afin de bien connaitre les particularités et les procé-

dés de réparation de ces machines.

Nos inagénieurs s'efforcent d'améliorer sans cesse la ualité
g

de nos produits, pour une meilleure image de notre marque.

Vous pouvez grandement contribuer a cet effort en offrant un
service aprés vente lui aussi toujours amélioré, pour la

sécurité et la compléte satisfaction de nos clients communs.

CYCLES PEUGEOT

VOUS en remercie
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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

- Moteur deux temps a précompression
le carter

- Alésage

- Course :

- Cylindrdée

- Taux de compression :

- Volant magndétique :

- Avance a 1l'allumage mesurée dans 1l'axe

du trou de bougie :

- Boite de

vitesses :

- Transmission primaire :

- Capacité du carter :

- Capacité du réservoir d'essence

- Consommation au

- Bougie :

- Démultiplications totales moteur-roue AR

100 km.

- Puissance réelle :

- Couple maxi :

- Embrayage dans 1'huile :

= Carburateur :

Dimensions
- Longueur
- Largeur
- Hauteur
- Garde au
- Poids e
Dimensions
- Roue AV

- Pression

- Roue AR

- Pression

(hors tout)
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Outils communs SX5 - SX8

68025 - plaque ‘d'adaptation sur le support moteur
68026 - embout (court) pour axe de piston
68027 - embout guide pour axe de piston

68028 - sangle
68029 vis ‘de strisbage ) 12 Das 125

68030 = outil d'écartement des carters

68031 - tige de poussée a l'arriére des carters
68032 - guide pour roulement arbre primaire
68033 - chasse pour roulement arbre primaire
68034 - chasse épaulée pour cage a aiguilles
68035 - rondelle pour chasse épaulée

(8152 - peugeotest

68467 - outil pour axe de piston

69095 - outil pour roulements

69096 - guide pour roulements

69097 - outil de mise en place et extraction du vilebrequin avec

embout n° 69098
69100 - rondelle
69101 - chasse
69255 - support moteur

Quitdils specianx S%X5

68036: = ‘chasse de‘positionnement du joint d'étanchéité coté volant
69122 - douille

Outils spéciaux 5X8

68386 - arrache volant

68453 - chasse
68454 - guide pour roulements
68456 - chasse de positionnement du joint d'étanchéité coté volant

68460 - sangle

DEPOSE ET POSE DU MOTEUR SUR SX5 - SX8

OUTILS NECESSAIRES

- Presse clavettes - ‘Clé a pipe de 10
- Tournevis cruciforme - Clé a pipe de 13
- Clé& a pipe de 8 = Gle ALEEN-d& -5

DEPOSE DU MOTEUR

- Desserrer le collier fixant le carburateur (clé a pipe de 8). Sortir ce
dernier du raccord (laisser le carburateur en place sur le chassis).

Sur SX5
- Débrancher au raccordement le fil électrique sortant du volant.
- Sortir la clavette de la manivelle gauche et retirer la manivelle gauche.

Sur SX8
- Débrancher aux raccordements les 3 fils électriques sortant du volant,
et déboiter le raccord sur le bloc électronique. Débrancher le fil de masse.

= DEwister otitetirer tles Frois vise fFixant le couvercle gauche [(clé ALLEN
de 25972

- Déposer le couvercle gauche, la commande de compteur restant fixdée sur
le démultiplicateur.

- Déposer la chaine motrice.

- Dévisser 1'écrou de fixation du tuyau au cylindre

-~ Desserrer le collier de serrage du pot sur le tuyau (clé a pipe de:10)
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- Eloigner du cylindre le tuyau d'échappement sans le sortir du pot.

- Décrocher le ressort du levier de débrayage.

- Débrancher la commande de débrayage sous le moteur.

- Dévisser et retirer les vis de fixation du moteur au cadre (clé a
pipe de 1305

POSE DU MOTEUR SUR LE CHASSIS

- Opérations inverses.

ATTENTION : Il est indispensable de rebloquer soigneusement les 3 vis
de fixation du moteur aprés 500 km. maxi d'utilisation
(couple ‘de serrage : 2,5 m.kg).

POSE DU MOTEUR SUR LE SUPPORT N° 69255

Nous vous présentons ci-contre, un support treés pratique et utilisable
pour tous les moteurs de nos cyclomoteurs.

Le moteur étant fixé sur un axe pivotant et verrouillable dans quatre
positions, une accessibilité parfaite de tous les organes est ainsi ob=
tenue.

Ce support est livré par notre Service Pidces de Rechange sous le

fo H9a65- 5

La pose des moteurs a 5 vitesses sur le support est réalisée par 1'inter-
médiaire d'une plaque complémentaire d'attache n° 66025 préalablement
vissée sur le support.

Ne pas omettre de placer les deux goupilles d'arrét C.

VIDANGE DU MOTEUR

La vidange du moteur s'effectue en retirant la vis de niveau et les deux
visiA et B (figure 1).

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DE LA CULASSE ET DU CYLINDRE SUR SX5 - SX8

OUTILS NECESSAIRES

~ Cale enbois - Douille de 10 n°® 69079

- Maillet S 1C ke a4 pPipede 10

- Tournevis - Clé a pipe de 17

- Pince coupante - Outil n°® 68048 (enclume et burin)

- Clé dynamométrique n° 69802

DEMONTAGE DE LA CULASSE ET DU CYLINDRE

- Dévisser les quatre écrous fixant la culasse en procédant en diagonale
pour éviter toute déformation (clé a pipe de 10). Enlever la culasse et
S0n: joint.

= Sortir le eylindre. S'il est collé, mettre le piston au point mort bas
et frapper a petits coups de maillet en plastique sur la sortie de
1'échappement et sur la tubulure d'admission (ne pas frapper sur les
ailettes ghi. jsont: trés fragilies)s.

=-Sertir Lersyoint.

DEMONTAGE DU DECOMPRESSEUR SUR SX5

- Fixer la culasse a 1'étau au moyen de deux boulons (figure 2.

- Couper l'extrémité de la goupille, comprimer le ressort et retirer la
goupille.

- Retirer la soupape.

- Ouvrir le ressort a4 1'aide d'un tournevis engag{'dans la boucle et 1le
faire glisser sur la téte du corps de décompresseur.

- Dévisser le corps de décompresseur a l'aide d'une clé a pipe de 19.

- A moins qu'il ne soit détérioré, ne pas retirer le joint cuivre qui
reste dans son logement.
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Figure 1

Figure 2




Figure 3

Figure 4
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REMONTAGE DU DECOMPRESSEUR SUR SX5

ATTENTION : L'étanchéité de la soupape a une grande influence sur le fonc-
tionnement du moteur. Examiner le siége et la soupape avant le
remontage .

— S'assurer que -lLe joint cuivre est reste-en places.

- Fixer la culasse a 1'étau au moyen de deux boulons (voir figure 2, page

- Visser et bloquer énergiquement le corps du décompresseur sur la culasse
telé—a - pipe de 17V

- Engager la soupape dans le corps du décompresseur . s

~ Mettre en place le ressort.

- Placer la goupille et en écraser soigneusement Iextpromites ‘B cas de
perte de cette piece, la soupape tomberait dans le cylindre, d'oll risque
d'accident et de détérioration du moteur. Utiliser 1'outil n° 68048
(figure 3) pour effectuer plus facilement cette operations

REMONTAGE DU CYLINDRE

Afin de faciliter cette opération, nous vous conseillons la réalisation

d'un outil en bois conforme a la figurehk .

= Nettoyers le: plan. du joint et  couper_lesjoint du.carter qui ddéborde du
plan d'appui du .cylindre.

- Placer le joint a sec.

- Mettre le piston en appui sur la cale en bois mentionnée plus haut (fi-
gure 4).

IMPORTANT : S'assurer que les fentes des segments sont bien en face des

ergots placés dans le gorges.

Erigager le cylindre bien droit s inutile de le frappeny il
doit descendre a la main. Retirer la cale en bois et pousser
Ie cylindre a fond.

REMONTAGE DE LA CULASSE

SUuES5X3 ¥}

- Mettre en place le joint en veillant & ce que le trou prévu sur le cy-
lindre pour 1l'évacuation des gaz du décompresseur, corresponde a celui
du- joints

= Placer Ya culasse en veillant a son orientation comme.poursliesjotnts

Sur SX8.:

- Mettre - ensplace+le joint (aigec ),

- Placer la culasse, bougie-orientée vers 'arriere.

Sur—- S5 tct SX8%

- Placer les rondelles et les écrous qui seront vissés et serrés en dia-
gonale : clé dynamométriqgue n° 69802 avec la douille n° - 69079 (couple

i

) -




DEMONTAGE ET REMONTAGE DU PISTON SUR SX5 - SX8

OUTILS NECESSAIRES

- Outil n° 69093

- Embout guide (long) n° 68027
= Pince - ascirelips-—nc 69092

- Embout (court) n°® 68026

DEMONTAGE DU PISTON

- Placer un chiffon propre sur 1'ouverture du carter, autour de la: bielle.

- Retirer les deux circlips a 1'aide de la pince spéciale n° 69092 (voir
i gure 67,

- Chasser 1'axe sans le sortir complétement, au moyen de 1'outil n° 69093
muni de 1'embout (long) n° 68027. Attention a la cage a aiguilles (voir
figure 7).

REMONTAGE DU PISTON

- Vérifier le jeu a la coupe des segments qui doit étre de 3/10 de mm au
maximum. Pour cela, introduire les segments dans le cylindre et contré-
Ter le jjew a llaide d'une jatige.

- Nettoyer, si nécessaire, les gorges des circlips d'arrét de 1'axe de
pistons

= Placer le piston a llimterieur de 1'outil n® 69093 miuhi de 1"embout court
n® 68026 (figure 8).

- Engager l'axe de piston sur le piston jusqu'a ce qu'il affleure le bossage
intérieur.

= fremper la cage & aiguilles /dans l'huile, puis la placer dans le pied de
bielle.

- Présenter sur la bielle, l'outil n°® 69093 équipé du piston, de facon que
1'ouverture des segments soit dirigée co6té admission (figure 9).

- Introduire le guide n° 68027 pour qu'il traverse la cage a aiguilles et
vienne se centrer dans le trou de 1'axe de piston.

- Pousser 1'axe au 3/4 de sa course.

- Ensuite, retirer le guide n° 68027 et pousser 1'axe a proximité de 1la
gorge de circlips.

~ Retirer l'outil n® 69093 et mettre les deux cirelips (pince n? 6909%) .

- S'assurer que les circlips sont bien dans les gorges. Ils ne doivent pas
tourner librement.

- Monter les segments sur le piston. Attention aux ergots dans les gorges
du spaston:




Figure 6

Figure 7

Figure 8

Figure 9




Figure 10




DEMONTAGE ET REMONTAGE DU COUVERCLE GAUCHE
ET DU PIGNON DE SORTIE SUR SX5 - SX8

(coté du volant magnétique)

OUTILS NECESSAIRES

€le a pipe de-11

- Pince multiprise

- Clé dynamométrique n® 69802 Clé ALLEN de 5

— Douidlle~de 2 n° 66037 - Presse-clavettes

==ChE 3 pilpe de-2h

DEMONTAGE DU COUVERCLE GAUCHE

Sur SX5H
- Dévisser 1'écrou de clavette de la manivelle gauche (clé a pipe de 11).

- . Sortir la clavettetet reotiver:-la manivelle.

Sur SX8

- Retirer la pédale de lanceur (clé ALLEN de 5), sortir la rondelle.

Shr SX5-et SXG
- Dévisser ot retirer les trois.vis f(clé ALLEN de.5).

-~ Retirer le:couverecle.

DEMONTAGE DU PIGNON DE SORTIE

- Dévisser et retirer le toc en plastique d'entrainement du compteur.
- Mettre la lére vitesse.

- Rabattre le frein d'écrou et dévisser 1l'écrou avec une clé a pipe
de 24 en immobilisant le rotor avec une main.

——Retirer 1'écrou, le frein, le pignon et 1'entretoises.

REMONTAGE DU PIGNON DE SORTIE

- Placer=1'entretoisesipuis le:pignon.de sortie. {chanfrein vers l!/ex=
térieur) .

- Placer le frein d'écrou.

- Bloquer 1'écrou de 24 avec la clé dynamométrique n® 69802 dquipée du
réducteur et de la douille n® 68037 (couple de serrage : 4 m.kg) - fi-
gure 10.

= Relever le frein d'&8¢ron:

- Visser le toc d'entrainement du compteur.

REMONTAGE DU COUVERCLE GAUCHE

- Placer l'entretoise en nylon sur l'axe de pédalier. S'assurer que le
joint torigue (A) est bien en place sur le carter sous l'entretoise.

- Monter le couvercle et visser les trois vis de fixation (clé ALLEN
de—5 )




DEMONTAGE - REMONTAGE ET CALAGE
DU VOLANT MAGNETIQUE SUR SX5

OUTILS NECESSAIRES

G167 pibe de ¢l6 - Appareil npn° 69258

- Outil n°® 69646 = Cale d'épaisseur 2,9 mm

- Clé plate de 21 - Clé dynamométrique n° 69802
==Clefplatesade 17 = Douille de 16 1% 5960383

- Arrache volant n° 69254 - Peugeotest n° 68152

- Tournevis

DEMONTAGE DU VOLANT MAGNETIQUE
ROTOR

- Enlever le couvercle gauche (voir page précédente).

- Dévisser 1'éGerou en bout de vilebrequin a l1'aide d'une clé a pipe de
16, en immobilisant le rotor avec l'outil n° 69646 (figure 11).

- Dévisser sans la retirer la vis de poussée de 1'arrache-volant n° 69254,
puis mettre en place cet outil 'en le vissaht 'a fond sur”1é rotor:

- Immobiliser le corps de l'outil avec une cle de 21 et visser la vis' de
poussée de 1'arrache-volant jusqu'au décollement du rotor (clé de 17),
figure 12.

STATOR

=~ DPevisser les deux vis a téte rende.
- Dégager le stator.

REMONTAGE

- Mettre le stator en place sur le carter.

- Visser les deux vis de fixation, une rondelle éventail sous la téte.
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69646

FIGURE 44

EIGU REETZ
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FIGURE 13 : FIGURE 14

FIGURE 15 g

FIGURE 15 A
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CALAGE DU VOLANT MAGNETIQUE

ATTENTION : Avant montage du volant, dégraisser soigneusement les cOnes
de 1'arbre de vilebrequin et du rotor.

- Visser 1'outil n® 69258 en Tieu et place de la bougie.

- Serrer la vis de serrage de la tige coulissante supérieure, sans toute-
fois la bloquer.

- Chercher Tle point mort haut du piston en faisant tourner le rotor.

- Serrer fortement & la main, la vis pour bloquer la tige coulissante
Supérieure.

- Tourner Te rotor dans le sens contraire de la fléche pour que la tige
coulissante inférieure descende.

- Introduire entre les deux tiges coulissantes une cale d'épaisseur de
2,9 mm (pour obtenir a la verticale 2,5 mm). Tourner le rotor dans le
sens de la fléche jusqu'au pincement de la cale (figure 13).

- Sans déplacer le piston, désolidariser le rotor du cdne de vilebrequin
et amener les repéres du rotor (2) et du stator (1) en regard (figure
14). ;

- Donner un coup de maillet sur le rotor.

- Bloguer le rotor dans cette position & 1'aide de 1'outil n° 69646 et de
la clé dynamométrique n° 69802 équipée du réducteur et de la douille
n® 69083 (couple de serrage 4 m.kg).

- Vérifier si le rotor n'a pas tourné.
- Vérifier le calage avec le Peugeotest n° 68152.

REGLAGE DU RUPTEUR

- Mettre les repéres 1 et 2 du stator et du rotor en regard, débloquer le
rupteur.

Agir a 1'aide d'un tournevis introduit dans les crans de réglage pour que
les contacts du rupteur commencent & décoller dans cette position (pour
vérifier cette opération, utiliser le Peugeotest n° 68152 - figure 15).
Ensuite, rebloquer la vis du support des contacts.

TRES IMPORTANT
[Touverture maximale des contacts doit étre d'environ 4/10. Toutefois, cette
ouverture peut varier sans inconvénient de 3 a 5/10.

Ne jamais régler 1'écartement des contacts du rupteur a une cote déterminée,
la bonne marche du volant ne dépendant pas de cet écartement, mais de 1'ou-
verture précise des contacts au point d'arrachement indiqué par la concor-
dance des repéres du rotor et du stator.

VERIFICATION DE LA BOBINE EXTERIEURE (HAUTE TENSION)
1) Défaut de masse de 1a bobine extérieure

L'antiparasite et e f11,de bougie n'étant pas en cause, le Peugeotest
indique 1a pos1t1onO—.-s1 Ta masse est défectueuse (figure 15 A).

2) Bobine extérieure en cadge

Les 2 Tampes du Peugeotest doivent éclairer si la bobine est en bon
état (figure 15B).
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DEMONTAGE - REMONTAGE ET CALAGE
DU VOLANT ELECTRONIQUE SUR SX8

OUTILS NECESSAIRES

- Cl1é a pipe de 16

Sangle n° 68460

- Arrache volant n°® 68386
Clé plate de 21

Clé plate de 17

Tournevis cruciforme
Appareil n°® 69258

Cale d'épaisseur 1,9 mm

Clé dynamométrique n°® 69802
Douille de 16 n° 69083
Peugeotest n° 68152

DEMONTAGE DU VOLANT ELECTRONIQUE
Rotor
- Enlever Tle couvercle gauche (voir page 13).

- Dévisser 1'écrou en bout de vilebrequin a 1'aide d'une clé a pipe de 16,
en immobilisant le rotor avec la sangle n°® 68460 (figure 16).

- Dévisser sans la retirer, la vis de poussée de 1'arrache-volant n° 68386,
puis mettre en place cet outil en le vissant & fond sur le rotor, aprés
avoir placé 1'embout de protection des filets de 1'embiellage.

- Immobiliser le corps de 1'outil avec une clé de 21 et visser la vis de
poussée de 1'arrache-volant, jusqu'au décollement du rotor (clé de 17),
figure 17.

Stator

- Dévisser les deux vis de fixation.

- Dégager le stator.

REMONTAGE DU VOLANT ELECTRONIQUE
- Mettre le stator en place sur le carter.
- Placer les 2 vis de fixation avec les 2 rondelles éventail, en appui sans

les bloquer (déplacement du stator & effectuer pour le réglage de 1'avance).

Monter le rotor en s'assurant que la clavette d'immobilisation est bien
en place dans son logement.

- Bloquer Tle rotor dans cette position a 1'aide de la sangle n°® 68460 et de
la clé dynamométrique n°® 69802, équipée du réducteur et de la douille
n°® 69083 (couple de serrage : 4 m.kg).

CALAGE DU VOLANT ELECTRONIQUE
- Tourner Tle rotor pour que ses lumiéres soient en face des vis de fixation
(A) du stator (figure 18).

- Desserrer les 2 vis pour permettre de tourner le stator dans un sens ou
dans 1'autre.

- En tournant le rotor, amener le piston & 1,9 mm avant son point mort haut
(mesuré dans le trou de bougie). Utiliser 1'outil n° 69258, comme pour SX5,
mais avec une cale d'épaisseur de 1,9 mm.

- A cette position, les repéres B et C du rotor et du stator doivent coin-
cider, sinon faire pivoter la plaque stator (figure 19).

- Tourner le rotor pour remettre les Tumiéres en face des vis et bloquer
celles-ci.

- Vérifier a nouveau la concordance des repéres B et C.




Figure 17

¢ I8 L

Figure 19

Figure 18




Figure 20

68038 69802

Figure 21




DEMONTAGE ET REMONTAGE DU COUVERCLE DROIT SUR SX5 - SX8

(co6té embrayage)

OUTILS NECESSAIRES

-=Clé-a=pipe adesill
-. Clé ALLEN de 5
- Presse clavettes

DEMONTAGE DU COUVERCLE DROIT

SHR-SX =527 :

- Daévisser l'écrou de® la‘clavette: de manivelle droite-(clé aspipe de 44 )=
- Sortir la clavette et retirer la manivelles

- Retirer la rondelle et le joint torique.

SUR SX5 et SX8

- Dévisser et retirer les 9 vis (clé ALLEN de 5).

- Sortir le couvercle équipé du levier et de la came de débrayage.
REMONTAGE DU COUVERCLE DROIT

- Opérations inverses.

Bien s'assurer que le joint torique est en place sous le levier de la
came de ddébrayage. '

DEMONTAGE ET REMONTAGE DU PIGNON MOTEUR
ET DE L'EMBRAYAGE (transmission primaire) SUR SX5 - SX8

OUTILS NECESSAIRES

- Sangle d'immobilisation n° 68028 Douille de 17 n° 69084
~ €16 ALLEN de 4 — Clé &4 pipede 19

—Cl& 3 pipe de 17 Douille de 19 n° 68038
- Clé dynamométrique n® 69802

DEMONTAGE DU PIGNON MOTEUR (en bout de vilebrequin)

—  Rabattre le frein diécrou
- Immobiliser le tambour d'embrayage avec la sangle n° 68028 et desserrer
1'écrou en bout de vilebrequin avec une clé a pipe de 19 (figure 20).

ATTENTION : Ne pas immobiliser les deux pignons en coincant un_ tournevis
entre les dents.

- Retirer 1'écrou et le frein d'écrou.

- Déposer entiérement 1'embrayage (voir démontage de 1l'embrayage).
- Retirer le pignon moteur.

- Retirer le joint torique qui se trouve sous le pignon.

REMONTAGE DU PIGNON MOTEUR

- Remplacer, si nécessaire, le joint torique situé entre le roulement et le
pignon.

- Vérifier que la clavette est bien en place sur le vilebrequin.

- Mettre en place le pignon, le frein d'écrou et 1l'écrou.

- Remonter entiérement 1'embrayage. Ne pas oublier d'huiler les disques (voir
page 22). .

- Serrer 1'écrou du pignon avec une clé dynamométrique n® 69802, équipée du
réditcteur et de la douille de 19 n®> 68038, sous un:cotiple 3,5 m.,kg, en
immobilisant la cage d'embrayage avec la sangle n° 68028 (figure 21).




DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE

- Déposer le couvercle droit (voir pPage 21).

- Dévisser et retirer les trois vis de fixation du plateau a billes (clé
AGLEN. dei )5

- Immobiliser la cage d'embrayage avec la sangle n° 68028. Avec une clé
a pipe de 17, desserrer la vis de blocage (fignre 22).

- Retirer 1'ensemble de 1'embrayage.

- Sortir l'entretoise et la rondelle d'appui (=155 15K BFsnépl 1.3 -
N <053 27658y  le- toulemerits

=~ Sortir la: rondelle nvilomn.

REMONTAGE DE L'EMBRAYAGE

- Opérations inverses. Bloquer la vis avec la el1é dynamomdé¢trique n°69802,
équipée du réducteur et de la douille de 17 n° 69084 (couple de serrage
2 S iskg) = figure 23

IMPORTANT : Avant d'étre remis en place dans le tambour, les disques
d'embrayage doivent étre soigneusement huilés, un par un,
afin que l'ensemble ait un fonctionnement doux et progres-
sif dés les premiéres utilisations.

s




Figure 22




DEMONTAGE - REMONTAGE - REGLAGE DU SELECTEUR SUR SX5 - SX8

OUTILS NECESSAIRES

- CEE& ALLEN de 5
- Pince a circlips extérieur
- Tournevis cruciforme

DEMONTAGE DU SELECTEUR

- Retirer le couvercle droit (voir page 21). Le démontage du sélecteur
n'offre pas de difficulté. Deux vis téte cruciforme pour la rampe de
verrouillage (maintenir la bille pour éviter sa perte) et deux vis
téte a six pans creux pour le rochet de commande, sont a retirer (fi-
gure 24).,

- Retirer la‘rondelle.

- Retirer le ressort.

~ Retirer le cirelips.i

~_Retirer le circlips derriére“la pédale de séleccteur.

- Sortir 1l'ensemble du sélecteur (manchon et axe de commande) .

REMONTAGE DU SELECTEUR

S = 5X5

- Monter le pignon sur l'axe de commande avec les 4 rondelles Belleville,
le frein d'écrou C et 1'éerou D (figure 25) en léger appui sur les
rondelles. Serrer ensuite 1'écrou d'un demi-tour. Replier le frein C
sur 1'un des pans de 1'écrou pour 1'immobiliser.

Sur 8X5: et 5X8

- Monter le pignon sur le manchon (figure 26) aprés avoir placé la plaque
cliquet, le ressort.

= Mettre le circlips d'arrét en place.

- Placer sur le carter la rondelle d'appui de 1'axe de commande (sur SX5,
coté surfacé orienté vers le haut).

- Monter 1'ensemble manchon sur 1'axe de pédalier et 1'axe de commande
dans les carters, pignons positionnés comme i indique lasfigure 27,

— Mettre en place-le joint, 1a rondelle et le circlips derriére la pédale
de sélecteur.

= Mebitre en place ‘le circlips d'arnét, le rEscbvt e sélecteur, la ron-
delle.

- Le rochet de commande étant monté sur son support, placer la petite
fourchette a 1'extrémité du rochet en introduisant les branches de cette
fourchette sous la vis de réglage du tiroir des vitesses (figure 28).

- Fixer le support avec les deux vis a six Pahis creux, rondelles sous les
tetes.

- Mettre en place la rampe sur le carter sans bloquer les vis (laisser
un jeu important).

- Engager le ressort dans le canon du rochet, placer la bille @ 8 mm., la
maintenir avec les doigts et bloquer les deux vis de fixation de la
rampe. Centrer correctement la bille sur la rampe. Au besoin, desserrer
les deux vis de fixation du rochet de commande pour en modifier la
positign (figure 29).




Figure 24

Figure 25
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Figure 28

Figure 29




Figure 30

Figure 32

Figure 34

Figure 33




REGLAGE DE LA TIGE DE COMMANDE DES VITESSES
- La tige A est correctement réglée lorsqu'elle affleure l'extrémité B
de 1'arbre secondaire, la premiére vitesse étant engagée (figure 30).

Dans le cas contraire, débloquer le contre-écrou de la vis C (figure 31),
filetage a gauche.

Agir sur cette vis dans un sens ou dans l'autre pour obtenir le réglage
demandd.

Ne pas oublier de rebloquer le contre-écrou (pas a gauche). Pour faci-
liter ce réglage, il est préférable de sortir 1l'embrayage. :

REGLAGE DU SELECTEUR

IMPORTANT : La condition d'un parfait réglage du sélecteur est de partager

les jeux existant dans le systéme de commande, en valeurs égales
de part et .dlautre de la.course. Pour cela, il est indispen-

sable de respecter en tous pointsle processus indiqué ci-apreés .

- Mettre en place la pédale de sélecteur.
- Placer le sélecteurfen positiion léreiwitesse (figure 32).

- Positionner la came de la vis de réglage D comme 1'indique la figure 33,
c'est-a-dire au plus prés du pignon. Pour cela, desserrer le contre-écrou
E et 1'écrou F (figume 34), et agir sur la vis D.

- Le sélecteur étant toujours en 1lére vitesse, appuyer a fond sur la pédale

et la maintenir dans cette position. Avec un petit tournevis, visser

quelque .peu, sans fowcer, jusgula " l'!appui sur la came (figure:35).

- Relacher la pédale et refaire la méme opération en sens inverse, en dévis-
sant cette fois 14 vis de réglage (fidure 36).

- 11 est ainsi possible de déterminer, entre ces 2 points de butée droit et
gauche, un jeu qu'il y a lieu de partager pour trouver une position inter-
médiaire (figure 37).

- En maintenant soigneusement la vis de réglage dans cette position, resser-
rer l'écrou F et le contre-écrou E.

Figure 35 Figure 36 Figure 37




Figure 38

- Figure 39

Figure 40




OUVERTURE DES CARTERS MOTEUR SUR SX5 - SX8

OUTILS NECESSAIRES

==C1é a - pipe de-10 - Outil d'écartement n° 68030
- Outil n° 69097 - Tige de poussée n° 68031
- Embout n°® 69098

OUVERTURE :DES CARTERS MOTEUR

- Dévisser et retirer les 7 écrous d'assemblage situés sur le carter droit,
sous 1l'embrayage et le pignon moteur (clé a pipe de 10).

- Sortir l'anneau d'arrét situé sur 1'axe de commande de sélecteur, sous la
pédale.

- Placer sur l'extrémité de vilebrequin, c6té volant, 1'embout de protection
n® 69098 (figure 38).

- Positionner 1l'outil n°® 69097 en utilisant les deux vis de fixation du
stator (Figure 38).

- Décoller 1'avant des carters en vissant la vis de 1'outil n° 69097 .

- Décoller l'arriére des carters en utilisant la tige de poussée n° 68031,
dont la partie applatie a été introduite entre les carters dans 1'évide-
ment prévu a cet effet (figure 38). Frapper sur 1l'extrémité de la tige
pour decoller leées cariters.

= Soulever le carter gduche en agissant & llavant et & l'arriére, jusgu'a
ce que l'ouverture permette de placer & l'arriére, 1l'outil d'écartement
n° 68030. Ce dernier prend appui sur le centrage placé sur le support
moteur (figure 39).

Retirer les deux goupilles du support et les placer dans les trous situés
entre les carters.

- En agissant simultanément avec les deux mains, visser les deux outils pour
faire monter parallélement le carter gauche. De temps a autre, frapper
légérement 1'extrémité de 1'arbre secondaire pour le maintenir sur le
carter droit, il ne doit pas sortir avec le carter gauche (figures39-40).




OUTILS NECESSAIRES

Cléca pipeadei 8
Ot il HeE 69097
Vis @§ 12 n° 68029

Ecrou a broche n° 69104

DEPOSE DE L'EMBIELLAGE

Ouvrir les carters moteur et retirer le carter gauche. L'embiellage reste
sur le carter droit (voir chapitre précédent).

Dévisser et retirer les trois vis a téte six Pans fixant le palieys du
carter adroit:

Placer sur l'extrémité du vilebrequin, coété pignon moteur, 1'embout de
protection n°® 69098 (figure 41).

Positionpner l'autil 69097 énh le fixant sur le palier avec trois vis (i~
s L0y
gure 41).

Visser la vis de 1'outil n° 69097 jusqu'a 1l'extraction complete de 1'em-
biellage (figure 41).

POSE DE L'EMBIELLAGE SUR LE CARTER DROIT

Engager le vilebrequin a 1'intérieur du roulement.
Visser la vis n° 68029 en bout de vilebrequin (figure %1).

Le palier avec joint étant en position, placer 1l'outil n°® 69097 contre
ce.palier (figureiltio)s

Visser 1'écrou a broche n° 69104 jusqu'a ce que le vilebrequin soit a
fond dans le carter (figure 42). Attention a la position de la bielle,

contact possible avec le carter.

Visser puis.serrer les trois vis avec rondelles de faxation du palider.




Figure 41

Figure 42




Figure 44

Figure 45




DEMONTAGE ET REMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES SUR SX5-SX8

QUIT ILES NECESSAIRES
- Maillet
- Pince

- Tournevis

DEMONTAGE DE LA BOITE

- Le carter moteur' c6té gauche ayant été retiré, les pignons ‘et 1'arbre

secondaire &quipés de la tige de commande de sélecteur, s'enlévent sans
disEticultés

- Pour retirer 1l'ensemble arbre primaire, frapper au maillet sur son ex-
trémité coté embrayage (figure 43).

DEMONTAGE DE LA TIGE DE COMMANDE DE VITESSES

~ Al ltaide dliune Pince plate, extraire le joncdlareéet s(figure 4h).

- Avec une broche de @ 8 a2 10 mm, chasser la tige en la poussant par 1l'ex-
trémité de 1'arbre secondaire,; cdté pignon de sortie (figure 45).

- Avec la tige, sortira la bague de centrage qui est fendue. A l'extrémité
de la tige se trouve un petit joint torique.

IMPORTANT : Lorsque le démontage s'effectue sans 1'ouverture des carters,
il y a lieu, pour éviter que les billes de verrouillage ne tombent
a l'intérieur de l'arbre, d'utiliser une broche de @ 8 a. 10 mm
pour pousser la tige et la laisser en place jusqu'au remontage.

MONTAGE DE LA TIGE DE COMMANDE DES VITESSES SUR L'!'ARBRE SECONDAIRE

- Remplacer le petit joint torique monté sur la tige.

- Introduire la tige de commande a l'intérieur de l'arbre secondaire, par
le coté opposé au pignon de sortie.

- Lorsque le remontage de la tige s'effectue directement sur 1l'arbre a
l1'intérieur du moteur, introduire la tige en poussant la broche @ 8
a 10 mm, placée au démontage pour maintenir les billes de verrouillage
en place.

- Introduire la bague de centrage fendue, jusqu'ad ce qu'elle bute dans
son logement.

==Mettre eh: place “le jonc dlarecet.

- Monter sur la tige 1'%'embout et son contre-écrou enduits de loctite, sans
bloquer ce dernier (pas a gauche). Son serrage s'effectue lorsque la
fourchette est em pldce (voir le réglage de la tige page 27).




REMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES SUR SX5 - SX8

OUTIL NECESSAIRE

- Maillet

Le montage s'effectue sur le carter droit.

- Introduire 1l'ensemble arbre primaire dans son roulement. En le tournant
légerement, le descendre au maillet jusqu'a ce gqulil soit en butée’ (fi-
gure: %6

- Monter 1'ensemble secondaire dans 1'ordre suivant (figures: 47 et 48)

= Rondelle n° 0532378 (@ 22 X 34, ép. 1 mm)icontre.dnsdoaille i aiz
guilles.

- Arbre secondaire équipé de la tige de commande des vitesses (a
LYintérieury.

- Trois billes # 7 a 1'intérieur des trous (maintenues a la graisse)a
- Le pignon 40 dents pour SX5 ou 38 dents pour SX5 T-C et SX8 *.
- Trois billes O 7.
- Le pignon 43 dents*.
o Trojsebilles. (0 7.
- Le pignon 46 dents*.
- Trois billes @ 7.
- Le pignon 49 dents*.
~ Troisfbilles @iz
= lie pignonm 52 dents".
- La rondelle § 20 X 30, ép. 1 mm (n° 053277).
*ATTENTION : La partie A du canon dépassant des pignons doit étre orientdée

cdté pignon de sortie, c'est-a-dire vers le haut (voir fi-
gure 48).

La denture de ces pignons doit étre dans le méme plan que celle
des pignons primaires correspondants.




igure 46

Figure 47
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Figure 49

Figure 50




DEMONTAGE ET REMONTAGE DU LANCEUR
ET DE L'’AXE DE PEDALIER SUR SX5

OUTILS NECESSAIRES

= Pirvice a circlips = Maillet
- Tournevis

Le carter moteur gauche ayant &été retiré, l'ensemble pignon de lanceur
T '

équipé du ressort de freinage, enléve sans difficulté.

DEPOSE DE L'AXE DE PEDALIER
= Le couvercle ‘droitilayant été retirésy sortir le civclips et ensuite 1'en-

semble manchon de sdélecteur et axe de commande.

- Sortir l'entretoise. Frapper au maillet l'extrémité de 1l'axe cb6té sélec-
teur; qui sortira facilement.

MONTAGE DE L'AXE DE PEDALIER

- Le cordon de soudure du pignon sur l'arbre doit étre orienté coté pi-
gnon de sortie. L'emmanchement sur le carter droit:-se: fait en: [rappant
au maillet 1'extrémité de 1'axe, coté pignon de sortic.

MONTAGE DU LANCEUR

- Monter sur l'axe 1'ensemble des pignons (co6té petit pignon). La boucle
du ressort de freinage étant engagée sur 1'axe de pédalier, positionner
les dentures (figure 49).

DEMONTAGE ET REMONTAGE DU LANCEUR SUR SX8

OUTILS NECESSAIRES

- Pince a circlips

- Tournevis

DEMONTAGE

- Le carter moteur gauche ayant ¢té déposé, retirer le couverecle droit
pour sortir le ressort et 1'ensemble manchon de sélecteur.

- Retirer 1'axe de lanceur.

REMONTAGE

- Monter 1l'ensemble comme 1'indique la figure 50. Tout en exergant une
pression verticale sur 1'axe et avec l'aide d'un tournevis, pousser le
crochet du ressort den appulr sur le sGarfker.
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FERMETURE DES CARTERS SUR SX5 - SX8

OUTILS NECESSAIRES

= ClEe A Ppipe de 10 - Qutil n° 69097
- Douille n° 68464 - Ecrou n°® 69104

- Tige n°® 69105

- Verifier et remplacer éventuellement le petit joint torique se trouvant
sur l'axe des pighons de lanceur.

- Retirer les goupilles du support-moteur.
- Placer les deux cheminées de centrage sur le 1/2 carter droit.
- -Placer 'le joint de carter|(a sec).:

- Pour éviter la détérioration du joint d'étanchéité, monter sur 1'arbre
Tatfdounille® e 66464 (Pigure '51).

- Présenter le carter géuche et 1l'engager en le frappant avec un maillet.

- Visser en bout de vilebrequin la tige n® 69105 (@ 10 pas 100), puis
introduire 1l'outil n°® 69097 en le centrant parfaitement dans le loge-
ment ‘duf stator (figure 52]).

- Visser 1l'écrou n° 69104 sur la tige n° 69105. Frapper quelques coups de
maillet & l'arriére du carter, pour le descendre bien parallélement (fi-

gure 52).

- Les carters moteur étant 1'un contre 1l'autre, replacer les goupilles
sur le support moteur.

- Visser et serrer les 7 écrous cbté embrayage (clé a pipe de 10).




Figure 51

Figure 52




Figure 55

Figure 53

Figure 54
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EXTRACTION DES ROULEMENTS DU CARTER DROIT SUR SX5 - SX8

OUTILS NECESSAIRES

= Outrl=n® =69055

- Guide n°® 69096

— Chasse n® 691071

CriGnhnde ne 66035

ROULEMENT DE VILEBREQUIN

- Placer dans l'outil n° 69095, le guide n° 69096.

- Chauffer le carter de 80 a 100° de facon homogéne. Le poser sur le
guide (1'extérieur du carter contre l'outil).

- Chasser le roulement a 1'aide de la chasse n® 69101, en utilisant le
grand diamétre (figure 53).

ROULEMENT DE L'ARBRE PRIMAIRE

- Méme opération qu'au paragraphe précédent, mais sans le guide n® 69096,
et en utilisant le petit diamétre de la chasse n® 69101 (figure 5kl

CAGE A AIGUILLES DE L'ARBRE SECONDAIRE

- Comme aux paragraphes précédents, chauffer le carter et chasser la
douille avec le guide n° 68034 (figure 55).




EXTRACTION DES ROULEMENTS ET JOINTS

DU CARTER GAUCHE SUR SX5 - SX8

OUTILS NECESSAIRES

- Outil n°® 69095

- Guide n° 69096 (@ 20)
- Guide n° 68454 (@ 25)
- Chasse n° 69101 (g 20)
- Chasse n° 68453 (g 25)
- Tournevis

= Pince circlips

ROULEMENT DE VILEBREQUIN
= Placer dans 1-'outil n® 69095-= T gitide no 658454,

- Chauffer le carter de 80 a 100° de fagon homogéne. Le poser sur le guide
{1l lintérieur duf carter contre 1loutil).

- Chasser l'ensemble joint et roulement & 1l'aide de 1l'outil n° 68453 (fi-
ghire S6).

ROULEMENT DE L'ARBRE SECONDAIRE COTE PIGNON DE SORTIE

= Retirer le joint a l'aide d'un tournevis.

- Retirer l'arrét du roulement avec une pince a circlips.

- Placer dans l'outil n°® 69095, le guide n® 69096.

- Chauffer le carter de 80 a 100°, comme au paragraphe précédent.

- Poser le carter sur le guide et chasser le roulement de 1'intérieur, en
utilisant la chasse n° 69101, c6té petit diamétre (figure 57).
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Figure 56

Figure 57




Figure 59

Figure 58

Figure 60
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MONTAGE DES ROULEMENTS DU CARTER DROIT

SUR SX5 - SX8

OUTILS NECESSAIRES

—-Outil n2:-69095 = Chasse n2 69104

- Centrage n° 69100 Guide n? 68032

- Guide n° 69096 - -Chasse n° 68034

Rondelle n° 68035

ROULEMENT ET JOINT DE VILEBREQUIN
= Utiliser 1'outil n® 69095 muni du centrage n?2 69100 et du guide n° 69096,

~Placer sur cet-ensenble®Feteartersbrealab bement chaurfe (o0-a 1T00%), Ta
chambre des volants tournée vers le bas (figure 58).

= Graisser le roulement, le placer et le positionner dans le carter avec
laschasse sn°*691401, “en- utilisant le grand diramétres

-~ En ce qui -concerne lie joint d'étanehéité, ece dernier gst livré monteé

surife palkiers

ROULEMENT DE L'ARBRE PRIMAIRE

—~Le-carter étant préalablement chauffe (80-a=400%), *I'e placer sar le
guide n° 68032, la chambre des volants tournée vers le bas tfdiqure 59)%

- Graisser le roulement, le placer et le positionner dans son logement

avec la “chdsse 12 63033

CASGE A AIGUILLES DE L'ARBRE SECONDAIRE

- Utiliser la chasse n° 68034 munie de la rondelle n° 68035. Comme aux
paragraphes précédents, le carter &tant préalablement chauffé, descendre
Ta* cage ‘a fond “(figure 60).
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MONTAGE DES ROULEMENTS ET JOINTS
DU CARTER GAUCHE SUR SX5 - SX8

OUTILS NECESSAIRES

- Outil n® 69095 = -Chasse n® 69101 (0 20)
- Centrage n® 69100 (@ 20) = Chasse n% 68453 [0 25)
- Centrage n° 68455 (@ 25) ~ Chasse m% 68036 (@ 20}
- Guide n°® 69096 (@ 20) -~ -Chagse n°% 68456 (@ 25)
= Guide n% 68454 (7 25) - Pince a circlips

ROULEMENT ET 'JOINT DE VILEBREQUIN
- Utiliser 1'outil n® 69095, muni du guide n° 68454,

- Placer sur cet ensemble le carter préalablement chauffé (80 & 100°), la
chambre des volants tournée vers le haut (figure 61).

- Graisser le roulement et le descendre & fond avec la chasse n° 68453.

- Retourner le carter et descendre le joint (suiffé) a l'aide de la:chasse
n® 68456 (figure 62).

ATTENTION ¢ L'utilisation de cette chasse n°68456 est impérative, elle
positionne le joint. Ce dernier ne doit pas étre en contact
avec le roulement.

ROULEMENT ET JOINT DE L'ARBRE SECONDAIRE (pignon de sortie)

— Utiliseridliew®il n2 69095, ‘mMuni du guide n° 69096.

= Disposer sur l'outil, le canter préalablement chauffé (80 & 100%), la
chambre des volants tournée vers le bas. Descendre & fond le roulement
(graissé) a l'aide de la chasse n® 69101, en utilisant le c6té grand
diamétre (figure 63).

-~ Monter le circlips d'arrét.

- Descendre le joint (suiffé) avec la chasse n° 69101, en utilisant le co6té
grand. diamétre (voir '‘figure |64).
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Figure 61 Figure 62
Figure 63 Figure 64
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Figure 65
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REMPLACEMENT, SUR LE MOTEUR, DU JOINT D'ETANCHEITE COTE VOLANT

- Le volant magnétique ainsi que le couvercle de palier gauche ayant
été déposés, retirer le joint défectueux a l'aide d'un tournevis.

—Glisser le nouveau joint (swiffé), a l'aide de lLa-chasse n® 68456
et de 1a chasse n° 68453 “(Ffidure 657.
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CARBURATEUR SX5

DESCRIPTION

Carburateur GURTNER - Type GE
Passage 14 = Réglage 790 -  Gicleur de 70 . - 8X5
Passage 14 = Réeglagerodl .= Gicleursde-7#6 o= SXST 86.C

lLe carburateur est réglé au départ de l'usine, seul peut étre modifié le
réglage du ralenti.

lle réglage se fait mofeur ehaud, a l"'"aide de 1a vis située sur le cote
gauche du carburateur (fléche ci-dessous).

Figure 66




CARBURATEUR SX8 T

DESCRIPTION

Carburateur DELLORTO type VHBZ 20 BS

réglage n® 3712
Réglages : (A effectuer moteur chaud)

= Visser la wvis de butéer GA) du boissSean,
pour obtenir un régime du moteur plu-

Lot e Leve.

—-Visser ou devisser lla v SEB = de pa—
chesse du ralenti. pour—-obtenir un
régime moteur régulier et sans ratés.

- Dévisser progressivement la vis de
butée (A), pour obtenir le ralenti

sty
desire.

Figure 67
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Figure 68

Figure 70

Figure 69




DEPOSE DE LA ROUE AVANT SUR SX5 C - SX8 T

= Dévisser et retirer 1%“écrou de roue A: (£igure 68)
- Desserrer 1'écrou B de serrage de la pince.

=-Sortir.la‘broches

MONTAGE DE LA ROUE AVANT

- Introduire la roue entre les jambages, plateau de frein dans son arrét.

- Glisser la broche en introduisant sa partie filetée a 1l'intérieur du
moyeu et serrer 1'écrou de roue A cdté gauche (figure 68).

- Serrer 1'écrou B de serrage de la pince en tout dernier lieu.

DEMONTAGE - REMONTAGE - VIDANGE
DE LA FOURCHE HYDRAULIQUE SUR SX5 - SX8

VIDANGE DES TUBES (figure 69)

= Pévilsger et-retirer=ka vis A.
— DPDevisserset sretiter LFa visi Bo

- Avecunesclée-ALLENade 2. retirer le bouchon C.

REMPLISSAGE DES TUBES (figure 69)

~ Apres avolr: vissé la vis B/ aVec sonh goint,-introdwisme par -1'orifice
supérieur 150 cm3 (dthuile ESSO DEXRON spéciale pour anortisseurs,

— Reméttre en place!|leibouchen € et dla vist A,

DEMONTAGE (figure 69)

- DessSerter les.vista~6 pans creux D asec nne~clé ALLENSde 6.
- Sortir les tubes complets.

- Avec une clé ALLEN de 6, dévisser et retirer la vis inférieure F.
Separeriles fubes.

= Poukb retirerss I amortisseur, sortir: leicirelips G.

REMONTAGE (figure 70)

= Précaution a prendre

L'assemblage des tubes doit se faire ressort supérieur appuyé sur
1'amortisseur, pour permettre la mise en place de la vis F lorsque
le tube supérieur est a fond dans le tube inférieur.
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— ECLAIRAGE —

AVERTISSEUR
N

BOUTON i

AVERTISSEUR

PHARE
CODE
25/25W

1

CONTACTEUR_,
DE STOP
STOP 10w |

{

ADAPTATION POSSIBLE
POUR CHARGE DE BATTERIE

Déclencheur

1

Ce schéma, destiné a montrer le
rdle et la disposition des circuits,

comporte des simplifications, en

VERT particulier dans la représentation
du bloc électronique.
noz_m.z_m*v..ixm CODE
} CODE DECLANCHEUR
JAUN e ANC (WHITE)
vI)xm\<m__,Jmcmm fvlb\ E - g == 'y
o / {ROUGE (RED)
L] i
m é MARRQN (BROWN)
5 ? _ NOIR
§E | ; BLACK)
g ARaw] OMPTEUR I |
<m=.rm8mv W A \VA 0.6W _T _, A
5W =] ; !
w |
W 4 I
o
o]
o

Masse '

1. NDUIT DE SIGNALISATION
{Couplé magnét

/7
iquement
& —
E ——

sur l'induit d’éclairag

/

2.INDUIT D’ECLAI

1
b
CONTACT D'ARRET ——37
MOTEUR

4. INDUIT DALLUMAG

3.INDUIT DE STOP




Le

=)

)

moteur ne démarre pas, pas d'allumage a la bougie :

S'assurer qu'il n'y a pas un incident sur le circuit de mise a
masse du moteur. Pour cela, débrancher les raccords A et B du
noilr (figure 705

Si le moteur démarre, raccord déconnecté, une anomalie existe
ce circuit (bouton dlarrét continuellemert a la masse).

la
T

sur

Si le moteur ne démarre toujours pas, vérifier le bloc d'al lumage

¢lectronique ; le moyen le plus simple est d'essayer un nouvea
La permutation est trés aisdée, sans méme qu'il soit nécessaire
fixer ce bloc d'essai sur le véhicule.

Vérification du volant magnétique (circuit des bobines) avec 1
PEUGEOTEST .

- Débrancher le raccord multiple reliant le volant au bloc-éle
nique.

a) Bobine d'allumage (figure 72)

Le .commutateur du PEUGEOTEST étant sur arrét, relier les de
pinces a la masse (fil marron). Relier Heimilol HE —ur le Fi
rouge et donner un coup de kick tres énergique, la lampe bl
du PEUGEOTEST doit donner quelques éclairs.

b) Déclencheur (figure 73)

Le commutateur du PEUGEOTEST &tant sur marche, brancher 1'u
pinces a la masse (fil marron), l'autre au fil blanc.

La lampe rouge doit s'allumer. Dans le cas contraire, inverser les

deux :pinces. La lampe doit alors stéclairer,; =inbll le civen
coupd.

ATTENTION : Dans tous les cas, bien vérifier que le fil marron

reli¢ a la masse, soit avec une lampe témoin, soit
un ohmmetre.

Bl oece.
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£

ctro-
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i
anche

ne des

it Pest

s
avec




Figure 72

Figure 71

Figure 73
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Figure 75

Figure 74

Figure 77

Figure 76




TEST

(avec un

a)

b)

- Bl

DU CIRCUIT D'ALLUMAGE

contrdéleur universel)

En Ohmmétre (moteur a 1'arrét)

Bobine d'allumage

Entre la masse fil marron et le fil rouge (figure
Déclencheur
Entre la masse fil marron et le fil blanc (figure

En contrdle courant alternatif

Bobine d'allumage

Controleur sur calibre 300 VAus: brancher les fils

marron et fil rouge (figure 76).

Donner un coup de kick énergique, l'aiguille doit

environ.

Déeclencheur

SHir calibre 1 Neo-ouzi3 Vi o/

Brancher les fils entre la masse fil marron et le

Donner un coup de kick énergique, l'aiguille doit

Loo 4 50081 = bon

50 7a 70 €L - bon

entre la masse, fil

monter a 100 Volts

fil blanc tfigure 77)

monter a-0.5 Volts.




Contacts

Faisceau moteur

30 cm 15cm 5cm 40cm 70 cm
sermatr kmon ¢ SCMy
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’ Faisceau SX8AR
clefde  cowe [T}
contact "
e |1
contact
I
ccirage
1|
f
phare * F } }‘
(+ commodo gauche) |:[p n
1 i
signalisation stop
9 sanee [T L P
compteur !
temon T Feux
point-mort b arriére
cignotants i T cigtoan
Phare *
e ) inverseur
) coselpnare contactde
8 . sauche 2 Contacts
- | conscise  PiEd drOIt
) tete de faisceau e et
(cf crdessus) our coupe-crout
zz Cemrtren prvare) =

OUPE-  cignatants
crcut

commodo droit

contact : réduire les fils
clignotant : fils un peu plus long
alternateur & klaxon : un seul raccord

fh A



Les cycles Peugeot préconisent exclusivement
ESSO MIX ad%,avec le lubrifiant ESS0 2T.
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