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OUTILLAGE SPECIAL 3 VITESSES

—078B

047—"

¥ 078 A
&
L Pince pour circlips d'axe de piston.
0.7 Qutil pour compresslon du ressort d'embrayage.
0.4&7 Outil avec embout (pour mise en place et extraction du vilebrequin).
0470 Embout.
0.78a Ecrou a broche.
0.7388 Vis pour mise en place du vilebrequin dans les carters (@ 10 pas 100).
0.85 Pince pour clrclips extérieurs.
0.%1 Support moLeur.




052

o1

093

092

0.12
0.21
O.45
0.52
n.932
0.91
0.95
0.111
0.117

Ducil pour axe de piston

Levier de maintien du rector de volant.
Arrache=valant.

Clé pour rodage soupape de décompresseur,
Qutll pour écrou du roteor de wvolant.

Centrage axe de piston.

Douille de montage du wvilebrequin cété wvolant.
Clé pour fourche télescopique.

Dutil pour calage volant magnétique.




0778 01138

077F

077D 0 113C

014 A

0 98
0. 14A Cutil pour roulements.
0,140 Guide.
0. TTA Centrage
E:;;E Eﬂijif' Paur roulements eC joints de wvilebrequin
0.77F Guide.
0.98 Peécls point,
O.1134 Centrage.
0.1138 Chassga.
0.113G Guide.
0.1130 Eondelle de centrage @ 24.




CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Moteur 2 temps avec précompression dans le carter

Alésage - course
Eylindrén

Taux de compression

Allumage

dvance & 1'allumage

Transmission primaire

Consommation

Capacité du reservolr

Capaclté du carter

Bougle

0 X 39 mm

40 emd

L = SPORT - B3 7.4 A1
SUPER SPORT 8.8 &1

par volant magnétigue

SPORT - BR3.L - RS 3 : 2,5mm
SUPER SPORT : 1,3 & 1,5 mm

par chaine

1.8 1. & 2,2 1. aux 100 knms
{mayenne)

BEl.L - RS 3 : &4 litres
SUPER SPORT - SPORT 2 10 litres

0,200 1.

MARCHAL 34.5




DEMONTAGE DU MOTEUR

Tt - Vidanger le moteur, pour cela retirer les
J '::'-': bouchons de nlveau ot de l-'].'l.:l.ﬂl'lﬂ_l.;' I:'l:lé de
| 14).
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SUFPFORT HOTEUR

Nous vous peésentons; ci-dessous,un support
triés pratique et utilisable pour tous les

__.y_-"_ﬂ moteurs de nos cyclomoteurs et vélomoteurs

4 entrainement par chaine.

Le moteur étant fixé sur un axe plvotant
verroulllable dans gquatre positions on ob-

tient ainsi une accessibilité parfaite 3 tous les organes.

Ce support est livea par notre Service Pléces Détachdées zous le n® 0.91.

DEMONTAGE DE La CULASSE ET DU CYLINORE

= Retirer le capuchon de [il de bougie

= RBetirer la bougie

- Dévisser les & dcrows fixant la culasse,
aprés les avolr débloqués en guinconce, pour
eviter toute déformation {(cle a pipe de 10
pour SPORT, SUFER SPORT, ec de 11 pour BBR3.L
et BR5 3.) ’

- Retirer les rondelles et les deux pattes de
Eixation du moteur au cadee (dans le cas du
BE3.L et BS 31). Enlevar la culapsse oF son

W H
SIS

JELAT. Tl T Aveehiir
- 8i le cylindre est collé, mecttre le platon fara ma RS e 4 § A nn s g

au point mort bas, frapper & petits coups :fﬁjf:::;;ﬁ' : -

de maillet ¢n caoutchouc sur la pipe d'admis riag I es s bakgiy, |

slon et la sortie Li'E;'happE-mont (ne pas =k -'-“1:'

frapper sur les ailettes gul sont trés e dek ot

fragiles). u‘g] I

Attention au jolnt en retirant le eylindre. 3
- Bortir le joint. -




DEMONTAGE DE LA SOUPAPE DE DECOMPRESSEUR
[(SPORT-BE3.L-RS 3}

= Fixer la culasse & 1"6tau au moven de
2 boulons.

= Gouper 1'extrémité de la goupllle,
comprimer le ressort et retirer la
goupille.

- Retirer la soupape.

DEMONTAGE DU OOEPS DE DECOMPRESSEUR
(SPORT-BE3.L-RS 3)

- Fixer la culasse comme au chapfitre
prEﬁdunL.

= Duwrir le ressort 4 l'aide d'un

tournevis engagé dans la boucle et le falve glisser sur la t2te du corps de di=

COmpLesseur.

= Devisser le COCpS de ﬂﬁunmpreﬂﬁeur a4 l'aide d"une clé & tube de 19.

= & moins qu'il ne soit détériord, me pas retirer le joint en cuivre qui reate
dans son logement par suite du tassement.

DEMONTAGE DU PISTON

- Retirer les deux circlips & l'aide de la pince spéciale 0.4%.
- Chasser 1'axe au moyen de l'outil 0.12. Attention 4 la cage a aiguilles.

0.12




DEMONTAGE
DU VOLANT MAGNETIQUE

Démontage du rotor :

= Enlever le cache-volant.

= Divisser l'écrouw en bout de
vilebrequin &4 1'aide de 1'ou-
til spécial 0.92 en procé-
dant de la maniere suivanti @

= placer l'outil D.92 sur 1'écrou,
= wilsser le boulon sur les quelques filets disponibles de 1'édcrou du wolant,
11

- visser le contre-écrou pour mettre l'outil en appul sur gerou du volant,

- avec une clé de 18 placée sur le corps de l'outil 0,92, desserrer 1'écrou du
valant en immobilisant le rotor avec la griffe 0.21.

- Déviggoar sang la retirer la
vis de poussée de 1'arrache-
volant O.45 puls, mettre an
place cet outll en le visa
gant 4 Fond aur le rotor.

- Immobiliser le rotor avec
la priffe 0.21 et wisaser la
vis de poussée de l'arrache-
volant jusqu'auw décollement
du rotor, (clé de 17).

Déemontage du stator

= Dévisser les deux wls A
téte cylindrique (tournes=
wis) ; ne pas confondre
avec les wis & téte goutte
de suif fixant le rupteur
et le ¢ondensateur.

- Uﬁﬁﬂgut lee gEator.

- Pousser le passe-fil d'éclairage vers l'intérieur du volant et retirer le fil
d'éclairage en veillant & ne pas détériorer la [iche du raccord.
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DEMONTAGE DU COUVERCLE DROIT

DEMONTAGE DU LANCEUR SUE LE COUVERCLE DROLIT (Super

- Dévisser et retirer les & vis de Fixation du couvercle (Eournevis), 4 courtes,
2 longues, de part et d'avtre du levier de débravage.
= Retirer le couvercle {s8'll est collé, agir sur le levier de débrayage).

Spart)

= Extraire la clavette de mamiwvelle.
- Bprtir la manivelle.
- Degager le cache-ressort et le ressort.

= Sortir le secteur de lanceur.

-

- Retlrer le circlips a 1'aide de la pince spéciale 0.85.

Dévisser les 3 wis de Fixation
de la douille du secteur de
lanceur.

Eetirer la douille,

Extraire de la douille la bague
dratanchéicd.

DEMONTAGE DU PIGRON DE S50RTIE

Mettre l& secteur de changement
de vitesses en posltion trol=
sfame witesge.

Rabattre le frein d'écrou du
pignon de sortie {(burin}.
Immobiliser le pignon récepteur
4 1'aide de la griffe 0.21 pla-
cée sur ce pignon.

Déblogquer 1l'écrouw de fixation du
pignon de sortie (clé tube de 17)
Eetirer l'écrou, le frein et le
pPlenon.
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DEMONTAGE DE L'ENSEMELE TEANSMISSION PRIMAIERE

= Rabattre les 3 freins d'écrou fixant le pla=-
teau d'embrayage-

= Comprimer le ressorl d'embrayage avec la
presse spéciale ©.7. Dévisser lea 3 écrous,
enlever les freins et détendre le ressort
progressivement.

= Enlever le plateau et le ressort.

- Babattre le freim de la wis fixant le support
des disques.

- Immobiliser le support d'embravage avec l'outil spécial A (voir figure ci-dessus)
= Dévisser avec une cle tube de 17, la wis de fixationm du support. Enlever la wvis

et le frein.

L'outil ci-dessus est réalisable &conomiquement
en wtilisant une plaque d'appul extérieure d'em-
bravage usagée (pitce n® 24409) convenablement
retouchée, et sur laguelle on soudera une poi-
gnée,

Sur Sport BBI.L et RS 3

= Rabattre le frein de l'écrou fixant le pignon
récepbeur.

= Immobiliser le pignon & 1'mide de la griffe
0.21 et dévisser 1l'&crouw avec une clé de 21.
Enlever 1'écrou et le frein.

- Dégager 1'ensemble embravage; chaine primaire
et pignon récepteir.

- Retirer la rondelle d'appui de 1'embrayage.




DEMONTAGE DE L"ENSEMALE TEAMSMISSION PRIMAIRE (Suite]

Sur Super Sport

Immobiliser le pignon récepteur & l'aide de la griffe 0.21 placée sur o plgnon.
= Désserrer |'écrou avec une clé de 21,

= Betirer le ressorc, le pignon libre et la dowllle du pignom libre.

Dégager l'ensemble embrayage, chalne primalre ec pignon réceprCeur.

OUVERTURE DU BLOC-MOTEUR

- Retirer la rondelle d'appui de 1'embravage.
Sur le carter droit :

= Rabattre les 2 freins d'écrou A Fixant la
plague d'appuil du roulement de vilebreguin,
Dévisser et recirer ces eécrous {cle A pipe
de 8). Enlever les freimns et la plaque
d'appui.

= DEvisger ¢F retirer les 5% &crous d'gssem-—
blage des carters. (He pas toucher aux wvis
B de fixatlon de la plague d'appul du rou-
lement de l'arbre primaire}.

- Déecoller les 2 carters a 1l'aide de 1'outil
0.47, et de 1'embout 0.470 et 51 nécessaire
un ou deux légers coups de maillet sur
1"extdémité de l'arbre primaire, {pour &wi-
ter de détériorer les plans de joint, ne
pas introduire d'oucil ailleurs qu'aux
trois dégagements prévus 4 cet effet). Tirer
bien en llgne avec les deux mains pour dé-
saccoupler les carters.
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DESHABILLAGE DU CARTER DREOIT

= Hetirer le pignon baladeur et l'arbre primaire.

- Retirer 1'ensemble des pignons intermédiaires (attention aux rondelles d'appui de
part et d'autre des pignons intermédiaires).

- Rabattre les freins des 2 wvis B de fixation de la plaque d'appui du roulement.

- Dévisser et retirer les 2 wis {(clé de 8), les freins et la plagque dfappul du
roulement qui immobilise l'axe de fourchette.

= Eetirer 1'axe de la fourchectte ec la Fourchette.

Sur Sport e BRA3.L

- Dévisser 1'écrou Fixant le secteur de verrcuillage des vitesses (clé de 10},
Attention, rondelles plate et éventall sous 1'écrou.

- Retirer le secteur, le levier de commande de la Eourchette, ensuite le doigt et
le ressort de verroulllage.

Sur Super Sport

- Désserrer 1'écrou [ixant 1'ensemble de sélecteur sur le levier de commande de
fourchette.

= Betirer 1l'ensemble sélecteur, le lewier de commande de fourchette, ensuite le
doigt et le ressort de werrocuillage.

= Démonter le doigt d'arrét de la plague.

DESHABTLLAGE DU CARTER CGAUCHE

- A 1'aide d'un maillet; chasser 1'arbre de bofte.
- L'ensemble &tant sorti, dégager dans l'ordre @

= 1@ Erandc rondella d'appﬂi,

- le pignon de premidre,

= la bague de centrage du pignon,
= la petite rondelle d'appui.

- Sortir par l'extérieur, cdté pignon de sortie, l'entretoise restée en place dans
le joint d'écanchéltbé.

EXTRACTION DU VILEBREQUIH

- Aprés séparation des carters, le vilebrequin est resté en place sur le carter
droit. Pour 1'extraire,; Erapper un léger coup de maillet sur 1'extrémité de
ltarbre chté embrayage.

- Mettoyer les plans de joint des carters, du couvercle droit, les goupilles de po=
sitionnement et les silentblocs, ainsi que leurs emplacements.




EXTRACTION DES ROULEMENTS SUR CARTER DEOIT

Eoulement de wilebreguin

- placer dans l'outil ©.144, le gulde 0.14C
(¢ = 20). Chauffer (30 & 100°} et poser
le carcer, cicé embrayage tourmé vers
l'oucil, en engageant le roulement de
vilebrequin sur le guide,

- chasser l'ensemble joint et roulement &
l'aide de l'oucil O.77H, en wtilisant le
clté petit diamétre.

Roulement d'arbre primaire

- méme cpération gu'au paragraphe précédeat,
mais utiliser le edcéd gros diamétre de la
chasse Q. 7/iB.

EXTRACTION DES ROULEMENTS SUR CARTER GAUCHE

HBoulement de wilebrequin

= gomme pour le carter droit, uwtiliser l'ou-=
til 0,144 et le guide O.14C,

- retirer 1'arrét du joint d'étanchéite,

- sortir le joint d'étanchéite a l'aide d'un
Eowufnovis.,

= sxutralre le jonec d'arrét du roulement en
utilizant un Eournavis,

= chauffer (80 & 100°), et poser le carter
(chté volant magnétique tournéd wvers 1'ou-
til) en engageant le roulement de wile=
brequin sur le guide.

- chasser l'ensemble joint et roulement 3 l'aide de l'outil ©.77B en vtilisant le
cBeé gros diamétre.

i, en cours d'opération, wous éprouvez une résistance exagérée, vérifier si une
rondelle intercalaire ne s'est pas glissée dans la rafinure de 1'arrét de joint.

RBoulement du pignon de sortie

Ce roulement n'étant pas emmanché trés dur, il suffira de chauffer le carter comme
précédemment et de chasser le roulement en frappant quelques petits coups a l'alde
d'une chasse quelconque.
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REMONTAGE DU MOTEUR

HONTAGE DES ROULEMENTS ET JOINTS DANS LE
CARTER GAUCHE

- Utiliser 1'owtil D.14A muni du centrage 0,774
et du guide O.14C.

= Placer sur cet ensemble le carter préalable=

ment chauffé (80 & 100°), la chambre des wvo-
lants cournée vers le bas,

= Poser le puide de joint O.77F sur le carcter.

- Buiffer le joimt, 1'introduire dans le guide,
le ressort du joint dirigé vers 1'intérieur
du carter. Le pousser a l'aide de 1l'outil
0.778 {(coté gros diamétre)}. Ne pas exagérer,
afin de ne pas déformer le joint.

= Retirer
Le Huide
D.7/F et

mettre la rondelle d'appui en clinquant.

- Gralsser le roulement, le placer et le chas-
ger dang le carter avec 1'outil O.77B (cité
grogd diaméeree).

- Mettre le jone d'arfft de roulement en intro-
duisant les deux extrémités du jonc dans un
des trous de graissage.

- Mettre le deuxidéme joint comme le premier.

- L'ensemble roulement-joints pouvant glisser
tant que le carter est chaud, retirer ver-
ticalement et ave: précauvtions le carter du
guide,

= Placer 1'arrét du joinc.

Montage roulement ot joint du pignon de sortie

om3.B___
0.1130

- Placer le carter préalablement chauffé sur
1'outil 0.113A équipé duo centrage 0.113D de
@A 264, 1'intérieur du earter orienté wvers le
haut.

- Placer le puide de jolnt O.113C.

- Suiffer le joint, l'introduire dans le guide,
la lévre tournée vers le hawt et le pousser
avec l'outil D.113R8.

- Retirer le guide 0.113C, graisser et placer
le roulement gque 1'om chassera de la mBme
maniére que le joint. MNe pas exagérer pour
ne pas déformer le joint.
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MOMTAGE DES ROULEMENTS ET JOIKT DAMS LE CARTER DROIT

- Comme pour le carter gavche, utiliser 1l'owtil
0.144 munl du centrage 0.774 et du gulde 0.14C.

= Chauffer le carcer (80 & 100%), le placer sur
L'outil, la chambre aes wolants rtourndée wers
le bas.

= Placer le guide de jeoint 0.77D0 sur le carter.

- Suiffer le jofnt, le metcre dans le gulde
0.770, le ressort du joint étant dirigé wvers
L'intérieur du carter, et le chasser 4 l'aide
de 1'outil O.77B.

= Retirer le guide 0.77D; placer le rouloment
graissé et le chasser comme le joint.

Montage du roulement d'arbre primalre

= Placer le carter chauffé, la chambre des wvo-
lants tournde wars le haut, sur 1'outil O.1d44A
Equipé du centrage 0.774 et du guide 0.1&C.

- Placer le toilemént et le chasser 3 1'aide de
1'outil 0.77B.

PREPARATION DU CARTER DROIT

= Heetre en place le vilebrequin en engageant le edté camneléd dans le roulement.

= Honter provisolrement coté embrayvage : la rondelle d'appui, et le support d°'em=-
brayvage; visser et bloquer la vwis Elxatlon du support en immobllisant ce dernier
& 1'aide de 1'outl]l spéclal A ‘volr Flgure page 17). Lalsser ce dispositif en
place jusgu'd l'accouplement des carters.

= Mettre dans leur logement le ressortc et le doigt de wverroulllage du secteur des
vicesses.

= Mettre en place le levier de commande de la fourchette.
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- Pour Spert et BB3.L seulement @
monter et fixer dans |"ordre,
l'arrét de gaine, le secteur de
verroulllage, rondelle plate et

rondelle éventmil sous 1'écrou
(fclé de 10},

- Engager la fourchette sur son
levier de commande, ensuite in-
trodulre dans cette dernilére
l'axe par 1'extrémité ol se trou-
ve l'encoche de meintien.

= Honter la plaque d'appui du rtou-
lement d'arbre prlmalfe de ma-
nigre & ce gu'elle s'eongage dans
1'encoche de l'axe de [ourchette.

= Mettre les freilmns des wis, les
vis; bloouer et rabattre les
fréing.,

- Mettre en place l'arbre primaire
dans son roulement.,

- Prendre en maln le train de pignons intermédiaires, diriger le petit pignon wvers
le haut. Ke pas omettre de placer la rondelle mince, cfcé grand pignon.

- Moettre l'enaemble des nignnn5
intermédiaires en place, (le ba-
ladeur dans la fourchette).

- Engager le baladeur 29 dents sur
le Eourchetce, les crabeots oriem-

tés vers le haut (cftéd pignon de
léra).

- Mectre en place l'arbre de boite
dans le pipnon baladeur, en 1'en-
gageant par le cdte lisse; et v
placer dans l'ordre i

- la petite rondelle d'appui,

la bague de centrage du pignon
de premiére,

- le pignon de premiére,
= la grande rondelle d'appui.

= Mettre la rondelle d'appul épais-
ge, sur l'axe des pignons inter-

médiaires, enm orientant le chan-
frein contre la denture.
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ACCOUPLEMENT DES CARTERS

- Hettoyer soigneusement les plans de joint
des deux demi-carters.

= Metere le joint sur le carter gauche.

- Monter 1'outil 0.95, sur le vilebregquin, pour éviter la détérioration des jolnts
d*écanchéité cété volant.

- Accoupler partiellement & la main les carters, wériffer le parallélisme.
= & 1'aide de l'ensemble des outils O.4%7, O.78A, 0,788, montés sur le carter gauche,

amener les plang de joint en contact. Velller a ce qu'ils restent paralléles au
moment ol les silentblocs s'engagent.

-

- Vigger les 5 écrous, les serrer progressivement en commengant par L°écrou central.

- Retirer 1'ouwtil 0.95.

REMONTACE DE L'ENSEMBLE EMBEAYAGE PIGHON RECEPTEUR

- Démonter le support d'embrayage et la romndelle d'appui montés provisoirement.

- Mettre la plaque d'appui du roulement, les [reins d'éerou, les derous, et les ble-
quer. Rabattre les freims, puis remettre la rondelle d'appui de 1'embravage.

- Monter 1'ensemble embrayage ot pignon récepteur sur la chaine, placer l'ensemble
sur lfarbre de wilebrequin et arbre primaire.

Abtention © s'assurer que la rondelle d'appul du roulement est bien em place sur
l*arbre de wilebrequin, derriére le support d'embravage.

= Sur le support d'embrayage, placer le frein de wis, la wvis, et bloguer {cle tube
de 17) en immobilisant 1l'embrayage 4 l1'aide de 1'owtil spécial.

- Rabattre le freinm de wis.
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Sur Sport, BB3.L et RS 13

- Sur le pignon récepteur, mettre le frein
d'écrou et l'écrou. Immobiliser le pignon
4 l'alde de la griffe 0.21, bloguer 1'écrow
{¢lé de 21), Rabatekre le frein d'écrou.

= Sur le support d'embravage, placer le res-
sort, le plateau, comprimer l'ensemble i
1'aide de la presse 0.7,

Mettbtre les 3 freins d'écéau, les 3 écrous,
les blogquer {clé de 7). Retirer 1'outil
0.7, et rabaccre les freims d'écrou.

Sut Super Sport

oy,

= Sur le pignon récepteur, mettre la douille du
pignon libre, le pignon libre et som ressorkt.

= Blogquer l"écrou, la collerette oriemntée vers
l'extérigur du moteur, cecl afin de permettre
l"immobilisation de 1'écrou par um eoup de
pointeau donné sur la collerette & 1'endroit
de la rainure de l'arbre primaire.

= Sur le support d'embrayage, placer le ressort,
le pluLuau, compt lmer l"ensemble a 1"aide de
la pregas 0.7,

Mettre les 3 freins d'&crou,
les 3 écrous, les blaguer (clé
de 7). Recirer l'owtcil 0.7, 2t
rabattre les freins d'écrou.

REEMONTACE DU PIGRON DE S0RTIE

= Sur 1'axe du pignon de scrtle,
introduire lientrecoise, pla-
car le pignom de sortie, camon
a l'extérieur, le frein d'éa.
crou ot l'écrow, vigser et
bloquar (clé de 17), en im=
mobilisant l'ensemble avee la
griffe 0.21 placée sur le pi-
gnon receptewr. Rabattre le
frein dfderow.




v ~ MOMTAGE DU SELECTEUR SUR CARTER DROIT {Super Sport)
= = Plager dang 1'oardre sur le levier de commande de
la Fourchetta 3
= - la fondelle plate (A),

- 1'ensemble axe ot levier (B) &quipé de la tige,
= le moveu (O},

= la plaque fixe (D},

= cliquets et ressort (E.F),

- la coupelle (G) en comprimant lépgérement les cli-
quets avec un tourpnevis,

- l'entretoaise (H),

- le ressore (1),

- le cache (J);

- les rondelles (plate et &ventail) et 1'édcrou.

EEMONTAGE DU LANCEUR SUR LE COUVERCLE DROIT (Super Sport)

- Mettre en place la bague d'étanchéité dans som logement a
1'intérieur de la douille de lanceur.

- Placer le joint papier, aprés avoir enduit d'hermétic les
deux faces du plan de jeint.

[] = Panicionner la douille de lanceur de maniere & ce gque le Cé=-
ton dfarrét du secteur se trouwe a l'arriéere du couvercle.

= Vigser trés énergiquement les 3 vig de [ixation, et les im-
ll mobiliser par trois coups de burin donnés sur la douille, en
regard des fentes de tournevis.

= Introduire le secteur de
lanceur.

= Placer le circlips & l'alde de la pince O.835.

- Introduite le ressort de lanceur, branche
courte 4 ltintérlieur du couvercle.

= Placer le cache=ressort.

- Mettre en place la manivelle et la claveter.

MONTAGE DU COUVERCLE DROIT SUR LE CARTER DROIT

- Wérifier que la cheminde de centrage est en
place & l'arriére du carter.

- Hettoyer solgneusement les plans de joint du
carter droit et du cowvercle. Mettre en pla-
ce le joint.

- Poser le couvercle sur le carter et intro-
duire les 2 grandes vis de fixation de part
et d'autre du levier de débrayage, ensuite
les & wis courtes. Visser et bloquer pro-
gressivement les 6 vis.
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REMONTAGE DU FISTON

= Hettre en place les segments.
Vérifier le jew & la coupe des
gegments gul doit étre de 310
de mm maximum. Pour cela intro-
duire les segments dans le cy-
lindre et contrdler le jeu &
1'ailde d'une jauge.

= Hettover si{ nécessaire; les
gorges des clrelips d'arrdt de
1'axe du platen.

- Engager l'axe de piston sur le
piston jusqu'd ce gqu'ill affleu=
re le bossage intérieur,

= Tremper la cage & afguilles dans 1'huile lépére, puis la placer dans la biella.

- Présenter le piston sur la bielle, la lettre repére dirigée vers 1'avant du moteur
(cdte echappement). Engager le contrage spécial 0.93 pour qu'il traverse la cage &
aiguilles et vienne se centrer sur l'axe de piston partiellement monté.

IMPOETANT

Ce centrage spécial 0.93 est indispensable pour effectuer correctement cette opéra=-
tion.

- Orienter les sepments, les [on-
tes en face des ergots,

- Mettre en place l'outll]l O.12, et
visser pour enpager l'axe aux
3/4% de sa longueur.

= Ensuite retirer le centrage 0.93
@t mettre en place un des clr-
clips (pince 0.4).

= Pousser l'axe jusgu'd ce gu'il
bute sur le premier circlips.

- Retirer l'outll D.12; et mettre
le deuxiéme clrclips (pince 0.4)

- B'assurer que les circlips sent
bien dans les gorges.




REMONTAGE DU CYLINDRE

= Afin de faciliter cette opération, nous
vous conseillons la réalisation d'wne
cale en bois conforme & celle de la
figure,

- Hettover le plan de joint (joint de
carter qui déborde).

- Placer le joint & sec.

- Mettre le piston & l'appui sur la cale
en bhois mentionnaese plus hautb.

= Drignter les fentes des segments bien
en Eace des erpots placéds dans les gor-
EES.

= Engager le cylindre bien dreoit. Inutile
de frapper; le cylindre dolt descendre
i la main car le chanfrein situé a la
base du cylindre referme les segments.

- Retirer la cale en bois eE pousser le
cylindre & fond.

REMONTAGE DU DECOMPRESSEUR (Sport-BB3.L et RS 3)

ATTENTION : l'étancheélcé de la soupape a nne
grande influence sur le fonc-
tionnement du moteur. Examiner
le siége et la soupape avant le
remontage. Auw besoin, roder la
EOMPAEPE SUE 80N giége dvec de
la potiée d'émeri trés fine, a
l'aide de l'oucil 0,52, Apras
rodage, sl la soupape présente
un défaut quelcongue, ne pas
hégiter 4 la changer.

- S'asgurer que le joint en cuivre est resté
en place.

= Viaser et bloquer enorgigquement le corps

du décompresseur sur la culasse {clé cube de 19).

- Engager la soupape, munie de son joint, dans le corps du décompresseut.

- MetceEre en plar_'-r. le ressort.

= Mecere la goupille et en fcraser solgneusement 1l'exerfémité (en cas de perte de la
goupille, la soupape tomberait dans le cylindre, d'oll risque d'accldent et de dé-
terioration du moteur. )

REMONTAGE DE LA CULASSE

- Placer le joint & sec, (pour Sport BB3.L et RS 3) attention & l'orientatiocn, le
trou préve sur le cylindre pour 1l'évacuatlion de gaz du décompresseur doit corres-
pondre & celui du joimt.

- Placer la culasse orientée avec les mimes précautions que le joint,

- Dans le cas du BR3I.L et E5 3, placer les pattes support moteur en les orientant
vers l'arriére et mettre les rondelles Grbwetr ot les écrous qui seront vissés et
blogués én gquinconmce; clé a pipe de 11.

- Pour Sport et Super Sport, mettre les romdelles plates et les écrous qui seront
visgés et bloqués en quinconce, clé & pipe de 10, (Le couple de serrage des écrous
de la culasse est de 1 m kg).
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REMONTAGE DU VOLANT MAGNETIQUE

- Hettover soigneusement le cédne du wvilebrequin.

- Présenter le stator et replacer sur le carter les passe=fil caoutchouc assurant
l'étanchéité du wvelant.

- Visser les 2 wvis de fixation du stator, ume rondelle Blocfor et une rondelle plate
sows la téte (attention, ne pas pincer le
fil d'éclairage.)

= Bemonter le rotor; visser sans bloquer
l'éctouw en vue du calage.

Calage ot réglage du volant magnétigque

= Vigger l'owtil D0.117 en lieu et place de

la bougle,

Aglr sur la vis de serrage de la tige couw

liasante supérieure, sans coutefois la

bloguer.

= Chercher le polnt mort haut du piscen en

faisant tourner le wvolant.

Serrer fortement la wvis, pour bloguer la

tige coulissante supérieure.

Tourner le wolant dans le sens de la mar-

che pour que la cipe coulissante inféricou

re descende,

Introduire entre les deux tiges coulis-

santes une cale dtépaisseur correspondant

a 1'avance désirée (2,5 mm pour Sport=

BE.JL-BES 3 ; et 1,3 mm pour Super Sporc).
Conti-
nuer &
faire tourner le rotor dans le sens de la mar-=
che; jusqu'auw pincement de la cale.

= BAn% I.ié"]:ll.ECE'l' la |:liEt‘|:\':l|.'|.f désolidariser le rotar
du cdne de vilebrequin, «t le Faire tourner
pout amener les reperes du rotor et du stator
en regard.

D17

- Bloguer le rotor dans cette
position a 1l'aide de la grif-
*fe 0.1 et de loutil D.92.

Attention : Pour bleguer le ro-
tor avec l'outil 0.92, prendre
la précaution suivante i

visser & fond le boulen et le
desserrer d'un demi-tour avantC
de serrer le conbtre-écrou.




- Régler le rupteur

Mettre les repéres 1 et 2 du stator et du rotor emn regard, débloquer le rupteur.

Agir & 1'mide d'un tournevis introduit dans les crang de réglage pour que les con-
tacts du rupteur commencent & décoller dans cette position (pour vérifier cette opé-
ration, utiliser le "Précis poaint” n® 0.98). Ensuite rebleoquer la vis du support des

contacts.

TRES IMPORTANT : lorsgue le calage est correct l'ouverture maximum des grains de
contact est dieaviron 4/10. ’
Toutefois cette ouverture peut varier sans inconvénient de 3 & 5/10.
Ne jamais régler 1'écartement des contacts du Tupteur & une cote
déterminée, la bonne marche du volant ne dépendant pas de cet écar-
tement, mais de l'ouverture préclse des contacts au point d'arra-
chement indiqué par la concordance des repéres du roter et du sta-
tor.




DIVERS

REGLAGE DE LA COMMANDE DE CHANGEMENT DE VITESSES (Sport et BE3.L)

- Meccre le cyclo sur la béquille.
= Kevisser entiérement les 2 tendeurs.

- Mertre le repére de la poignde de changement de vitesses en face du chiffre O
{point mort). '

= S'assurer que le secteur de verrouillage est bien au point mort.
= Déblogquer les 2 écrous serre-cables.

- Tirer sur un des cibles avec une pince pour que la gaine soit bien appuyée sur
1'arréc de gaine ; reblogquer 1'écrou serre-cible.

= Effectusr la méme opération sur l'autre cible.

- Manoeuvrer la poignée du guidon, en faisant tourner la roue arriére, pour ver-
rouiller successivement les witesses et le point mort.

= 5%i c'est nécessaire, retendre les gailnmes 8 1'aide des tendeurs.




CARBURATEUR

GA 14 681
GICLEUR 66

Réglage

Le carburateur esc
réglé au départ d'u-
sineg; seul peut Erre
modifié le réglapge du
ralenti.

Ce réglage est important, il permet de maintenir
le moteur en marche pendant 1'arréc du wéhicule.

Le réglage se fait sur moteur chaud, volet d'air ouvert, & l'alde de la wis situde
sur le cbté gauche du carburateur (cette vis est accessible par un trou ménage dans
le capotage gauche, en BBI.L et RS 3.)

= 12% Visser & fond
la vis de régla-
BE.

= 2%) HMettre en marchea
le moteur (vé=
hicule sur bé-
quille) puis
metbre la bolte
de vitegsses aw
polnt mork.

= 37} Le moteur étant chaud, dévisser
lentement la wis de réglage de
fagon & abalsser le plus possi-
ble le régime du moteur, Le mo-
teur ne dolt pas caler

2f le moteur cale le régime est

trop bas. GBYV 16 D4

GICLEUR 72
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DEMONTAGE DE LA FOURCHE AVANT

Ce démontage n'est nécessaire qu'en cas de
vérification, la fourche ne nécessitant au-
cun entretien autre gue le praissage.

BBE3.L - R5 3

= Mbrancher les commandes de frein ee de
compCaur .

= Recirer la roue avant.

= Digrafer les galnes de compteur ec freim
avankt.

= Déwisser les écrous & calettes situés sur
le palier supérieur de la fourche (clé de
11), et retirer l'ensemble.

- Pour sortir le ressort de l'ensemble tube
et ressort, démonter le garde-boue, retirer
la vis de fixation de la tringle sur le
cube.




DEMONTAGE DE LA FOURCHE AVANT (suite)

Le tube 2tant en pasition verticale,

son edtrémicd eyllindrique en appul sur

les mordaches d'unm étau, & l'aide d'un

fer plat de dimensions Ix24x120 mm,

chasser & 1'intérieur du tube la patte
+de fixation inférieure du ressort.

Pour retirer le ressort des pattes d'at-
taches il ¥y a lieu de redrezzear les
extrémicdéa du ressort pour permettre a
ce dernier de se déviasser.

Pour faciliter le remontage de 1'ensem-
ble ressort et pattes a l'intéariecur du
tube, ébavurer la patte infaricure.

Sport et Super Sport

= Extralre les deux bor-hons en matiére
plastique situds sur [+ palier supé-
rieur,

= Introduire la clé 0.111, dans les tubes
de foaurche pour dévisser les tiges [ile-
tées se crouvant & l'intédriewr.




Commutoteur

SCHEMA ELECTRIQUE
DU VELOMOTEUR SUPER-SPORT

C o ey

Yolant magnetique
; ; Bobine veilleus /_/f —\‘-\

= VERT
= GHS
T

Inter-
] rupteur
Avertizzeur

o WERT
o MOIR

Paur mémeire

p—| [
BLED Rupteur___ . JALNE |
TAUNE
Bobine lumigre
5 —
25
JAUNE 7
ROSE i
- [‘ Bobine HT
'|_ ——
z VERT
BLEU




