NOTICE D’ENTRETIEN
| DES

“MOTEURS LAVALETTE

GRAISSAGE EXCLUSIF . S0/1 @ 30/2

AVEC EMBRAYAGE AVEC EMBRAYAGE
. automatique multimatic

el s, A |

‘‘MIX-COURSE"’ 1'

| POUR CYCLOMOTEURS

-~ B e ivnme =




Avant-Pro pOS

L i

Cher Client,

- Vous étes L heureuz propridtaie d'une machine équipée d'un
moteur Lavalelle, ¢ ovous désicer ohtenic le maximum de
satisfaction de oatre pébicule, ce qui est bien normal.

Cest précisément dans ce but que nous avens édité cette notice
destinde avant toul a mieux voud faite eonnailze les possibilités de
notre moleur et audsi a mieux lentretenic et a le graidder eonve-
 nablement.

Assurer également & ce moteur un rvodage covzeet dans les
conditions déecites plus loin; bous accroifter son rendement ef sa
longéuvité.

Hous avons également rassemblé quelques conseils pratiques
quti oous sevont de la plus grande utilité.

Croyer que les quelques indtants que oous padserez a live
attentivement cette nuﬂr:e ne deront pas du temps pecdu : votre moteur
métite bien cela. |

i
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et c'est pourquoi nous vous conseillons de respecter les conditions
suivantes :

Les premiers 500 km seront effectués a une vitesse de 30 km/heure.
Le moteur, apres-une longue cote et par temps choud, demandera des
meénagements, particulierement sur un long parcours.

De 500 a 1.000 km, le moteur nécessitera encore quelque attention.

Il faut éviter de soutenir une vitesse élevée; quelques pointes de vitesse
alternees par des periodes de refroidissement a allure modérée sont
permises.

B) Aprés rodage :
De longs parccars pourront éire effectués a la vitesse de 45 a
50 km/heure.

V. — GRAISSAGE DU MOTEUR

Le graissage est réalise par mélange d'huile au carburant. Il est impor-
tant que le meélange soit trés homogéne et que l'huile et 1'essence soient
soigneusement brassées avant introduction dans'le réservoir.

L'huile que nous vous recommandons est la MOTUL MIX COURST.
Proportions :

Rodage . 9500 premiers kilnmétr:as S . 10%
"""""""" ¢ De 500 a 1.000 kilometres ........ 8%
Aprés rodage \  Utilisation normale .............. 7 %
"""" (  Utilisation poussee .............. %

Ne jamais utiliser de supercarburant.

VI. — GRAISSAGE DES ORGANES MOTEUR

Tous les 1.000 km donner quelques coups de pompe au graisseur « lub »
de l'axe du pedalier.

Environ tous les 200 km graisser, avec un mélange d'huile et d'essence
le cable de gaz.

VII. — REGLAGES ET ENTRETIEN

Environ tous les 1.000 km, il y cura lieu de verifier 'écartement des

electrodes de la bougie, qui devra étre de 0,4 jusqu’'ou numéro moteur -

140764, au-dessus de ce numero, l'ecartement doit étre de 6/10°

Les opérations décrites ci-aprés ne devront étre effectuées
que par des motoristes agréés Lavalette.

Le premier décalaminage sera a exéecuter aux environs de 1.500 km
et par la suite tous les 2.000 km.

Attention au cours d'un nettoyage du moteur de ne pas introduire d'es-
sence ou de liquide gras dans les embrayages « automatique » ou « Multi-
matic »,

Opérations de décalaminage :
Déposer le moteur :
Déemonter :
1° le tube d'echappement;

2" la culasse; utiliser un grattoir en métal tendre (cuivre ou aluminium)
pour ne pas rayer les pieces en alliage léger. Gratter soigneusement :
les contours des lumiéres d'échappoment, la chambre d'explosion
de la culasse, le dessus du piston. Chassez toutes les particules de
calamine.

Ne deposer le cylindre que =i les segments sont « gommes dans leurs
gorges ». Dans ce cas nettoyer soigneusement les gorges des segments apres
avoir dégagé ceux-ci a l'cide d'une lamelle de clinquant glissée entre le
piston et le segment a ernlcver.

Decalaminer egale - znt le tube d'échappement en particulier au coude.
Nettoyer le pot d'échappement.

Resserrer les goujons du cylindre en les bloquant dans les 1/2 cor-
ters.

Réglage ralenti du carburateur :

Pour le carburateur Zeénith et Guritnor. en vissant la vis de ralenti on
augmente. la vitesse e raler’

Obtenir un ralznii normal est obtenir un bon fonctionnement de 1'em-
brayage. '
Serrage des boulons du moteur :

Apres fonctionnement, procéder a un serrage des écrous et vis, le
moteur etfant froid.

Culasse :

Ne jamais resserrer les écrous de culasse sans avoir au préalable :
1° débloquer la vis maintenant la culasse a la patte du cadre

2" débloquer les 4 écrous en les desserrant en croix et a froid;

3° bloquer les 4 goujons dans les 1/2 carters;

4° resserrer alors les 4 ecrous de culasses en croix et a froid;

5 rebloquer la vis de fixation de culasse.

Réglage des machoires de I'embrayage pour AML 50/1 « AUTO-
MATIQUE »
Apres une période d'utilisation assez prolongée ou si l'embrayage ne
donnait pas toute satisfaction, il y aura lieu de fairéd faire un réglage des
mdachoires de 'embrayage par un motoriste agréé Lavalette.

Réglage de I'embrayage pour AML 50,/2 « MULTIMATIC ».
En principe aucun réglage n'est prevu sur cet appareil. N2 jamais grais-
ser les masses, ni la bague autolubrifiante, 1'ensemble travaillant a sec.
Ne jamais inverser les masses ou changer les ressorts de place.

Réglage de la tension de courroie :

Pour regler la tension, débloquer le boulon de fixation du moteur
(en-bas), retirer la courroie, et, a l'aide d'un levier, éloigner celuici de la
boite de pedalier. Rebloquer ensuite le boulon en verifiant la mise en ligne
des poulies pedalier et moteur. Remonter la courroie.

En appuyant avec la main, la fléche doit étre cu maximum de 1 cm.
La courroie ne devra pas présenter de fleche au repos.

Cette verification doit étre faite une fois par mois.
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