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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

- Moteur 2 temps & précompression dans le carter.

- Alisage - course RO X 39

- Cylindrés : 40 em3

= Taux de compression : T.hodo1

= Avance & 1'allumage : 2,5 mm

= Transmission primaire ©  par courrcie trapézoidale
- Consommal ion : 1.8 litres aux 100 Km.

= Capacité du réservoir @0 3,2 litres

= Embravage ! Automatigque & disques

= Bougie . Pour petits parcours et démarrages Tesgquents @ MARCHAL 35=306 D
« Sur route : MARCHAL 35 = EYQUEM 755 = CHAMPION LEBA - AC 430Z

-« Pour parcours longs ou montagneux : MARCHAL 34 5



OUTILLAGE NECESSAIRE

OUTILS UTILISES SUR
NUMERD DESTGNATI ON
oz | 103|104 |grictrsa 5% e
- e e | e— | e [ — [ —|
GB152 Peugeot est 4 X X X X X X
HonTn Powmi b le de 10
G Onao Doville de 11 ,
Clo
(% Ta Ti g Pouille de 16 Dynamondt rique
R Te L Douwille de 17
GO0HRT Hedue teur
B o002 Pince a circlips X X X X N X X
LERE T8 Eh Ty | Outils pour axe de pision X X X b4 X X X
G o007 Dutil avec cmbout X X X X N X X
GH104 Ecrou a broches X X X X b1 X X
G105 Vig sorou B 10 X X X X X X
9100 Via ferou @ 11 X X X % ]
Ho108 Cina i el A X X 4 A
Lo109 Chasse X X X X X
GO110 Gion i ehes x X X X 4
69111 Semel Le X X X X X
09112 Guide X X X X X
69113 Gui de x |x |x ¥ |x
GO114 Chusse X X X X X
9115 Guide X X X X X
69135 Outil de tension de courroie X
69137 Entretoise X | X X X
Go138 Sangle X X X X ¥
G9139 Outil de tension de courroie X
G9150 Flateau X X X X X
ba1hi Arbre X | % X X | x
GO1h2 Douille X X X X X
GO1%h3 Dowille conigue X X X X X
G91%1 Centrage X X kit X ¥
hLgash Arrache=volani X X X X X X ]
BOZ55 Support-moteur X X X X X X b4
9250 Centrage axe de piston X X X X X x x
o258 Outil ealage volant X X X ¥ X X X
GG hGG Griffe X X X X X x
LoE0z Clé dynamometrique aves roedoc= X X X ¥ ¥ ¥ X
teur ¢t ral longe
69861 Clé pour pot dchappement X




COUPLES DE SERRAGE
ET REGLAGES

AVANCE A
L’ALLUMAGE
2,5 m/m

(Soit 2,9 mm mesurés dans
l'axe du trou de bougie)



6/10 a 8/10 mm
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EMBRAYAGE AUTOMATIQUE A DISQUE

BESCRIPTION ({figure 1)

Lo systime d'embravage se compose de deax climents principaux @

1} L'embravaqge do_diépart
Constitut de deux médchoires de lancement [(A) solidaires de la poulic mo-
trice (B, Sous 1'effet de la force centrifuge, ces michoires entrainont
un tambour (L) solidairve du vilebrequin.

210 E_.’(:mhrnxarlr' .1|.t111rnr|.1.i.r||.|1= A i sggues
Constitud J'un tambour plateau dappoai (D) supportant 6 billes, d'un Flas=
que dembravage (El, d%une garnituve Jd'eombravage (Fl.

La garniture d*embrayvage (F} oest crantde pour &tee repdoe golidaice de Ia
poulic motrice [BHE. Ll

FONCTTONNEMENT

Lraction du conductewr sar les podales Lransmet e mouvement a la rous ar=
Ficre par la chaine de départ, puis a8 lo grandeo poulic intersmédiaire par la
chaine motrice, ensuite & 'embravage de départ par 1"intermédiaire de la
petite poylie gu'eniraine la courroic.

Lorsque la vitesse atteint 8 km/h epviron, |'embravage de départ entre en
fopnction oLl entraine le moteur, assurant son lancement .

Lorsgue’ le moteur tourne, 1'action sur la poignoe des gax augmente le i ime

du moteur. Sous l'elffet de la force centrifuge, les billes tendent B s'cloigner

de 1'axe. Prenant appui sur le tambower (I, elles erident une forvce axiale gui
appuie le Tflasque E) sur la garniture dfembrayvage (F laguelle vient on con-
tact avee le tambour ().

La garmiture d'embravage, aingi rendoe solidaire du lasque et du tambour, op=
iraine la poulie par =a partic crantte, of transmei le mouvement du moteur a
la rous arrcicre, par la courreie el la chalpne motrice.

DEPOSE ET POSE DU MOTEUR

OUTILSE NECESSAIRES

= Upne clé & pipe de 10 = Upne els dypnamomet e igque GOB02
- Une e¢lé & pipe de 11 - Une douille de 11 n® GOOBO
= Un tournevis

DEPOSE DU MOT EUR
Pour la depose du motoeur, procedor de lag facon suivante

- Enlever les capotages.

= Retirer 1o protecteur de courroic.

- Betirer le cible du diécompresscur eon idesserrant Ie serre=cible,

= DMesserrer la vis du collier de carburateuwr, sortir co derpber du raccord.
= DBegraler les fils d'celairage ot enleover |'antiparnsite.

= Mevisser les 2 fcrous de fixation des plagques-support gu chissis.

= Retirer les 2 visa

POSE DU MOTEUR 50K LE CHASSTS

Iperat ions inverses de la doposes

- Serrage des corous de Fixation du moteur au ehiissis avee la cld dvnamomo=
trigue G902 Squipde du réducteur et de la douwille de 11 p® GO0BO couple
de serrage de 1.0 & 1,06 m.kgla

JTENTION : Un blocage insuffi=zant «des bouwlons de fixation du moteur peut
provogquer des vibratitopns ot entrainer la rupture des supports

amiedag s o chfica s w,



POSE DU MOTEUR SUR LE SUPPORT N° 69255

Nous vous prisentons ci-contre up support trés pratique et utilisable pour
tous les moteurs de pos evelomoteurs [(figure 2.

L moteur otant fixe sur un axe pivotant vorrouil lable dans rl_l.l-ﬂ' g ] p'l'.l‘.‘ﬂi—
tions, on obtient ainsi une acces=ibilité parfaite de touws les organes.

Ce support e=t lived par notre Serviece Piéges de Hechange sous le n® HO255.

DEMONTAGE - REMONTAGE ET CALAGE DU VOLANT

MAGNETIQUE

DUTILS MECESSATRES

- Une clé & pipe de 16 = ln appareil 69258

- Un outil G96LE - Une cale d'épaisseur 15/10
- Une clé& plate de 21 - Une ¢lé dynamométrigue 60802
= Une elé plate de 17 - Une douille de 16 n® 69083
= Un arrache wvolant G9254 - Un PEUGEOTEST n® GH8152

= Un Ltournevis

DEMONTAGE., REMONTAGE ET CALAGE DU VOLAXT MAGNETIQUE

Demontage du rotor

= Enlever ¢ cache-volant.

= Dévigsser 1'dcrou en bout de vilebreguin & §'adde 4" une clé & pipe
de 16 en immebilisant le rotor avec 1'outil 69646 (figure 3.

- Placer 1'embout de l'arrache=voalant sur le filetage.

- Dévigser s=ans la retirer la vis de poussce de 1'arrache-volant
69250, puig mettre en place cet outil on le vissant a Tond sur
lee rotor.

i=aer Lo
rotor

- Immobiliser le¢ corps de 1'outil avec une c¢lé de 21 et
vix de poussdée de 1'arrache=-volant jusqu'auw dicollemen
{elé de 170 = (Figure &)

-~ e
-
tis
=y
=

Demontage du stator

= Divisser les deux vis a tdte ropde (tournevis).

= Degager le stator.

REMONTAGE BU STATOR

= Mettre le stator en place sur le carter.

Visger les doux vis de fixation, une rondelle fventail sous la téte.



Figure 2

Figure 3

Figure 4



Figure 5

Figure 8



CALAGE DU VOLANT MAGRETIQUE
- Viasser l'outil 69258 en licu et place de la bougie.

- Agir sur la vis de serrage de la tige coulissante supéricure, sans toute-
fois la bloguer.

- Chercher le point mort haut du pisten en faisant towrner le tambour (C)
d'embrayage .

- Serrer fortement la vis pour bloguer la tige coulissante supéricure.

- Towrner le tambour (2} d'embrayvage dans le sepnz contraire de la marche
pour que la tige coulissante inférieure descende.

- Introduire entre les deux tiges coulissantes une cale d'épaisseur de
2.9 mm (pour obtenir en réalité 2.5 mm d'avance). Tourner le tambour (C)
d*embravage dang le sens de la marche jusqu’au pincement de la cale
{ Figure 5).

- Sans déplacer le piston, mettre en place le rotor, repéres du rotor (2)
et du =tator (1) en regard (figure 6.

- Bloquer le rotor dans cette position & 1'aide de 1'outil 69646 ot de la
clé dynamométrique 69802, dquipie du réducteur et de la douille de 16
n® 69083 (¢couple de serrage 2,35 m.kgl. Figure 7 J

ATTENTION : le edtds chanfreinde de 1°ccrou contre le rotor.

= Wérifier le calage.

REGLAGE DU RUPTEUR

Mgttre les peperes 1 et 2 de stator et du rotor on regard, débloguer le
ruptoeur.

Agir & 1'aide d'un tournevis introduit dans les erans de réglage pour que
lex contacts du rupteur commencent & décoller dans cette position (pour
virifier cette opération, utiliser le PEUGEOTEST GBiG52). Ensuite reblogquer
Ia via du support des contacts (Tigure B,

TRES TMPORTANT

Liouverture masimale dos contacts doit &tee d'epviron 710, Toutefois,
cotte ouverture peut varier sans inconvénient de 3 & 5/10.

Ne jamais régler 1l'écartement des contacts du rupteur 3 upe cote diterminée,
1a bonne marche du velapnt ne dépendant pas de cet dcartement, mais de 17 ou-
verture pricise des contacts au paint d'arrachement indiqué par la concor-
dance des reperes du rotor oL du s2tator.



GUTILS NECESSAIRES

Une clé &4 pipe de 17 - Upne eldé plate de B

Upe clé dynamométrique GORO2 = Un arbre 49161

Une douille de 17 n® GOO0BS = Un jeu de cales

Une sangle 69138 - Un plateau de regloge 69140
Une douille 691432 = Gralsse spociale BYLLS

DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE

Desserrer 1'ecrouw en bout de vilebrequin (fliletage & droftel aves une
cle & pipe de 17 ou upne cle dynamomctrigue G2B0Z fquipee du réducteur
ot de la dowille de 17 n® 69084 en immobilisant le tambour () aveo
Proutil 69138 (figure 10).

Lorsque le dimontage de 1°embrayvage a licu sur le cyclomotour, disposer
le tube de 1'outil 69138 de facon & ce gqu'il vienne en appui sur la trin-
gle du garde-bowe avant.

Remarque : La ele 69802 peut étre utilisoe pour les opérations de serrage

et de deszorrage.

Betirer 1'écrou (G} ainsi gue les rondelles (P} et (H).

Visser en bout de vilebrequin la douille de maintien n® 69142 (figure 11},
Retirer la poulie motrice (B).

Hetirer ensemble le flasque d'embrayage (El, le tambour d'appuil des »
billes (D) et les billes. P

Pour ce faire oi afin d'éviter que les billes pe s'échappent, operer comme
suft : !

Maintenir d'une main 1'ensemble et de ['autre divisser la donille n® 69102,
retirer 1'entretoise (1), la ropdelle (K) et sortir 1'epsemble (Tigure 12).

Retirer dans 1"ordee :

La garniture d'esmbravage [(Fl. Prendre soin de repérer la face du disgue
(ehta tambour) afin de ne pas I'inverser au remontage.

Le ressort (L.

La rondelle de réglage (M.

Le tambour (Ch.

La rondelle (NY.

DBEMONTAGE DES MACHOIRES M EMBRAYAGE

Li'enaemble pouliec motrice ftant placd sur |'établi

Déovisser les fcrous [ixant la coupelle (0}, sortir les rondelles éventail,
enlever la coupelle. ’

Décrocher les ressorts de micheires cété tenons.

Degager les micholres.

MONTAGE DES MACHOIRES D'EMBRAYAGE

Sur 1'upe des michoires, placer la grande boucle du ressort de rappel &
1'"intériecur de la fente sitwuees & 1'articulation et introduire ]l*ensemble
sur l'axe d'articulation [figure 13).

Hépéter la méme opération sur |'autre machoire.

Adcerocher les ressorts de rappel au ler tenons Les deux ressorts montes
doivent présenter Lo edtd ouvert do leurs boucles vera L'intérieur de
l'appareil .

Mettre en place la coupelle (0,

Les deux écrous de 7 seront serrés de telle Fagon que 1'un des plats soit

paralléle au bord extérieur des tenons dlentrainement de la garniture [F).



w ! 4
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Figure 11 ' ;
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Figure 12

Figurg 13 -
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Figure 14

Figure 15



REGLAGE DE L'EMBRAYAGE

Dans le cas d'un mauvais fonctionnement, ot aprés s'@tre assure que la
poulie est libre sur le vilebreguin (jeu latéral d'environ 6/10 a 8/10),
il ¥ a lieu de vérifier également le jeu fonctionnel qui deit exister

entre la garniture d'embrayage et le flasque d'embrayage (E}.
Cette vérification s'opére de la fagon suivante

Placer 1'outil 69141 verticalement entre les michoires d'un étau et mon-
ter dans 1'ordree [ figure 104

= La ropndelle [N

- Le plateau de réglage 69140

- La rondelle de riéglage (M}

= Lé& ressort (L)

- La garniture [(F}

= Le flasque d'embravage (E)

= Les billes

= L& tambour (D)

= La rondelle (K]

= L'entretoise (1)

- L'éecrou (G)

Assurer le blocage de 1'ensemble avec la ¢lé dynamométrique 60802 équi-

pee du réducteur et de la douille de 17 n® 69084 sous un couple de h &
fi,5 m.kg.

A 1'aide d'un jeu de cales d'épaisseur, vérifier le jew fonctionnel en-
tre la garniture d'embrayage (F) et le flasque d'embrayage (E) qui doit
gtre de 610 a B/10 de mm. (Ffigure 14).

5i ce jeu n'est pas respectd, remplacer la rondelle de réglage (M) par
une autre dont 1'épaisseur convenablement choisie, donnera le jeuw pré-
conise.

Cetite rondelle peut &tre livrée dans les épaissours suivantes

0,4 - 0,6 - 0,8 et 1 mm - respectivement numéros 45818 - h5B819 - 45820 -
L5821



MONTAGE DE L"EMBRAYAGE sUR LE VILEBREQUIN

= Mettire la ropdelle d'appui (N} en place sur le méplat du vilebreguin,
chanfrein contre carter.

= Monter dans |'erdre §

= Le tambour (C}, et immédiatement aprés positionner lea pattos
du pare-courrcie concentriguement au btambour et bloguer les
deux vig de maintion.

- La rondelle de réglage (M)

= Le ressort (L)
- Misposer ensuite par empilement sur 1*'&tabli

- Le tambour plateau d'appui (D)

= Les 6 billes @ 12 trés légérement enduites de graisse "spi-
ciale 6G9145"

= Le flasque d'embrayage (E)

Retourner cet opsemble sur la garniture (F) et monter ces &léments sur
le vilebreguin en positionnant correctement les méplats du tambour (D)
et en maintenant toujours [ 'ensemble.

Continuer le montage dans l'ordre

- Ropdelle (Kb
= Entrotoise (1)
= Rondelle (J)

Visser en bout de vilebreguin la douille taraudée G9142, mettre en place
fa poulie [(B) équipée des méichoires (lfigure 16).

Attention : Ne pas forcer lorsque la poulie atteint le fond du tambour,
la tourner dans up 2ens ou dans | 'autre pour permetire aux
tenons de la garniture (F) de pénétrer a4 1'intérieur des crans
de la coupelle (O).

= Retirer la douwille G9142.

= Mettre en place les rondelle (P) et (H), vizser 1'cecrou (G, assurer son
serrage avec la clé dynamométrique 69802 éguipée du réducteur et de la
douille 6908%, sous un couple de & & &, 5 ma.kg #n immobilisant le tambour
(C) avec 1'outil 69138 (figure 17).

Loragque le remontage de 1'embravage s'effectue sur le eyelomoteur, disposer
le tube de l'outil de fagon & ce qu'il soit en appui %ous la tringle du
garde-bour avant .






Figure 21
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DEMONTAGE ET REMONTAGE SUR LE VEHICULE

DU JOINT D’ETANCHEITE COTE EMBERAY AGE

OUTILS NECESSATIRES

= lUn tourpnewvis - Un quide 69110
- Un gcentrage 59151 - Une chasse G9109
- Une douille 69143

DEMONTAGE DU JOINT

- Dépose de la poulie motrico.

= Devizser les deux viz de lixation de la plague d'arrét du joint (fi-
gure 18).

= Avec un tournevis, sortir le joint doafecturax I':I';ir|'|_||:'r_= 1910 .

MONTAGE DL JOINT

= Placer sur le carter et dans 'ordre (figuee 20)
= l'outil G9151, le centrage @ 35 étant orientd conire le carter
= la douille GO153

- le guide 69110, le joint suiffé étamt placé & l'intéricur,
levres dirigeess vers le moteur

- la ehasse (9109
= Pousser & fond le joint dans son logement

- Remonter la plague d'arrét du joint.

DEMONTAGE ET REMONTAGE DE LA CULASSE ET DU CYLINDRE

DUTILS NECESSAIRES

- Une cle a pipe de 10 = Upne cale en bois

= Un maillet = Une cle & tube de 19

= Un tournevis = Une clé dyvnamométrigue GHH02
= Une pince coupantes = Une douwille de 10 pn? 69079

DEMONTAGE DE LA CULASSE ET DU CYLINDRE

- Dévigser les & écrous rfixant la culasse, en procodant on quinconce pour
sviter toute déformation (clé & pipe de 10). Retirer les rondelles. En=
lever la culasse ot son joint.

= Enlever le pot d'échappement .

= Sortir le evlindre, 5'il est collé, mettre le piston au point mort bas,
frapper de petits coups de maillet en caoutchoue sur la sortie de 1'échap-
pement (ne pas frapper sur les ailettes qui sont trés fragiles).

= Sortir le joint.

DEMONTAGE DU DECOMPRESSEUR

- Fixer la culasse & 1'é#tau au moven de deux boulons (figure 21).

= Couper l'extrémité de la goupille, comprimer le ressort et retirer la
poupille.

= Retirer la soupape.

= Ouvrir le ressort & 1'aide d'un tournevis engagd dans la boucle et le
faire glissor sur la téte du corps de décompresscur.

= Dévisser lo corps de décomprosscur & l'aide de la clio & tube de 19.

- A moins qu'il ne soit détérioré, ne pas retirer le joint cuivre qui res-
te dans son logement



PR 1 R

REMONTAGE DU DECOMPRESSEUR SUR LA CULASSE

ATTENTION : L'ttanchéitd de la soupape a one grande influvenee aur le fone-
tionnemont du moteur. Examiner le siége et la soupape avant le
remontage .

%i la soupapeé prosente un défaut gquelcongue sur le sidge, ne
pas hésiter a changer le décompresscur complet.

- S'assurer gue le joint cutvre est restd oen place.
- Fixer la culasse & 1'#tau auw moyen de deux boulons (figure 21).

- Visser et bloguer &nergiquement le corps de décompresseur sur la culasse
folé & tube do 19).

= Engager la soupape dans le corps du decompresseurs
- Mettre en place le ressort.

- Mottre le rivet axe et en Scrasecr soigneusement l'extrémité. En cas de
perte de la goupille, la soupape temberait dans le cylindre, d'of risque
d'accident et de détérioration du moteur (figure 21 A).

HREMONTAGE DU CYLINDHE
Afin de faciliter cette opération, nous vous conscillons la réalisation d'une
cale en boiz~{figure 22).

- Nettoyer le plan du jeint et couper le joint du carter qui déborde du plan
d'appui du evlindre.

= Placer le joint & socC.

- Mottre le piston on appui sur la cale en bois mentionnde plus haut .

TMPORTANT

- S*assurer que les fentes des segments sont bien en face des ergots placés
dans les gorges.

- Engager le cylindre bien droit ; inutile de le frapper, il doit descendre
A la main. Retirer la cale de¢ bois ot pousser le cylindre a fond.

REMONTAGE DE LA CULASEE

- Mettre en place le joint en veillant & ce que le trou provu sur le cylin-
dre pour 1'évacuation des gaz du décompresseur corresponde a celui du
Jjoint .

- Placer la culasse orientée avec les miémes précautions que le joint.

= Placer los rondelles et les écrous gui seront vissds ol Serres en quinconce

clé dynamométrique 69082 équipde du réducteur et de la douille de 10 N°
n? 69079 (couple de serrage de 1,1 m.kg) = Figure Z3.



Cale bois

" I"""".
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DEMONTAGE ET REMONTAGE DU PISTON

OUTILS NECESSAIRES

- Un outil 69093
= Un guide GI9256

- Upne pince & circlips G092

BEMONTAGE DU PISTON

= Placer un chirfforn sur |'ouverture du carter. autour de 1o biel loe.

- Betirer les doeux cirelips & 1'aide de la pinee spiciale GOO92 1 Figuere 24 )

- Enlever leés dewux seqgments =i cela %t noccasainre.

- Chasser l'axe sans le sortir complitement au moven de 1'outil 609093.
Attention & la cage a aiguilles (Figure 251.

REMONTAGE DU PISTON

= VYorifier le jew & la coupe des segmonts gqui doit étre de 3710 de sm au
maximum. Pour cela introduire les segments dans lo cylipndre ot contedler
le jeuw & 'aide d'une jauge s

= Nottoyer, i nocessaire. loes gorges des cirelips d'aveet de 1"axe do pistomb.

- Placer le piston & 1'intérieur de 1'outil 69093 (figure 2061,

- Engager 1l'axe de piston sur le piston jusqu'a ce qu'il affleure le bos=-
sage intericur.

- Trempor la cage & aiguilles dans 1'huile légére, puis la placer sur le
pied de bielle.

- Présenter sur la bielle, 1'outil 69097 dquipé du piston, la lettre re-
pere dirigee vers L'avant .

= Introduire l'outil 69256 pour gu'il traverse la cage a agiguilles et vien=
ne s=e centrer danz le trou de 1'axe de piston (figure 27)0.

= Pousser 1'axe au 30 de 54 course.

- Ensuite retirer ['outil 69256 ot mettre on place un des circlips (pince
65092,

= Pousser l'axe & proximité du premier circlips, sans toutefois |'appuyer.
- Retirer 1l'outil 69093 et mettre le deuxiéme circlips (pince 69092).

= S'assurer que les cirelips sont bien dang les gorges, en les faisant tour-
ner.

- Monter les segments sur le piston. Attention aux orgots dans les gorges
i piston.



OUVERTURE DES CARTERS MOTEUR

EXTRACTION DE L'EMBIELLAGE ET DES ROULEMENTS
REMONTAGE

OUTILS NECESSAIRES

Une clé plate de 10 Un guide G9110

Une chasae G9109

Une entretoise G9137

- Un outil 69097 - Un guide 69112

= Un embout G90%8 - Une semelle 69111
= Unpe vizs (69105 = Un guide 69113

- Une vis 651006 = Une chasse (G91154
= Un écrou 69104 = Un guide 69115

= Un guide 6G0108 = Une douille 59143

OUVERTURE DES CARTERS MOTEUR
= Pevizser les eécrous (clé de 10} d'assemblage des carters.

sortir les vis.

Hetirer les carters do support moteur, ce dernier restant sur le support
09255 (figure 28).

Sur le carter droit (cditdé wvolant), metire opn place [ figure 29)

- L'entretoise 69137, placie sur le centrage 8 48,

= L'outil 69097, fixé & l'aide de 2 vis @ 5 L = 315 mm en utilisant
les deux trous de fixation du stator (serrer correctement les deux
vis).

- L'embout G9098,

= Avee la main gauche, prendre le bloc moteur par les goujons de Tixation du
cylindire et visser jusqu'd séparation compléte des carters.



Figure 28

Figure 29
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69108

Figure 31



CARTER GAUCHE - EXTRACTION DE L®EMBIELLAGE

- Retiver le joint de carter.

- Placer 2 Vis i 6 L = 70 mm dans deux des bossages du carter (téte contre le
plan du joinmt).

- Positionner l'entretoise 09137 centrage ﬁ 17 contre le egarter et placer
1"outil GO0OT (serrer correctesent les deux Gcrous).

= Utiliser 1 embout GO900B ot wvisser jusqu'd l'extraction compléte du vilebres=
quin [ Figure 30).

EXTRACTION DES ROULEMENTS

= Placor le carter sur lo plan de joint.

= Chauflfer et frapper avec procautl ion de petits coups sur le carter jusgu'a
ce gue le roulement tombe de Lyl =-méme.

MONTAGE DU JOINT ET DU ROULEMENT DANS LE CARTER GAUCHE
= Chauffer le carter de BO & 90° .,

- Poser le carter sur le guide 69108, en orientant la chambre des volants
vers le haut .

- Mettre en place le guide de joint 09110 dans 1'alésage du roulement (cété
moleté debouchant du carterl,

- Engager le joint préalablement suiffé sur le guide 69108 (le ressort di-
rigd vers le haut) et le pousser & fond & 1'aide de la chasse 69109, en
ptilisant 1'extrémite do petit diamétre (Figure 310 .

= Retirer le guide de joint et lap chazse.

= Mettre en place la rondelle d'appui du roulement .

- Engager le roulement sur le guide 69108 ot le pousser a fond & 1'aide de
la chasse 69109 (en utilisant ['extrémité du grand diamétrel-figure 32.
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MONTAGE DU JOINT ET DU ROULEMENT DANS LE CAHTER DROIT

= Chauffer le carter de HBO & 000
- Mettre le guide 69112 (B 16) dans la semelle G0111.

= Poger le carter sur 1'owtil en erientant la ehambre des voelants vers le
haut .

= Mettre le foutre en place dans le carter.

= Placer le guide de joint 69113 dans l'alésage du roulement, le cdid mole-
té débouchant du carter.

= Engager le joint préalablement sul £66 sar le guide 69112 {le ressort diri=
gt vers le haut).

Le pousser & fond 4 1'aide de la chasse 69114 en utilisant 1'extrémité du
petit diamétre (figure 33).

= Retirer la chasse 6911h4 et le guide de joint 691173,

= Zans enlever le carter de la semelle, retirer par le haut le guide GO112
i@ 16} et glisser & sa place & travers le joint Paulstra, le guide 69115
(¥ 17 X 16).

= Mettre en place dans le carter la rondelle d'appui du roulement.

- Engager le roulement sur le guide 69115 en le poussant & fond a4 1'aide de
la chasse 6911% en utilisant l'extrémits du grand diamétre [(Cigure 3%).
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i D45636 (0,9 MKQ)

Figure 3T
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MONTAGE DU VILEBREQUIN DANS LE CARTER GAUCHE

Pour OGviter la détérioration du joint J'é&tapcheite, monter sur 1'arbre la
douille 69147F.

= Engager le vilebregquin a4 1'intérieur du roulement .
- Placer l'entretoise 59137 centrage @ 17 contre le carter.
- Visser la vis 69106 sur le vilebrequin, intreduire l'outil 69097.

= Visgor 1'écrou GO9104 jusqu'd co gue le vilebreguin soit & fond dans le
carter {figure 35).

MONTAGE DU CARTER GAUCHE AVEC LE VILEBREQUIN

SUR LE CARTER DROIT

- Placer le joint de gcarter.
= Engager le vilebreguin & 1'intérieur du roulement.

= Pour faciliter l'opération Jd'assemblage, mettre en place provisoirement
la vis de positionnement n® 45630 ainsi que les deux autres vis (Al.

= Placer l'entretoiss 69137 sur lo cent Fage F OAB du cartor.

- Visser on bout de vilebrequin la vis 69105, engager 1'outil 69097 et visser
1'ferou 59104 jusqu'd ce que le vilebrequin soit & fopd dans le carter (fi-
gure 36).

MONTAGE DU CARTER SUR LE SUPPOHRT

= HMettre en place les vis diassemblage en commencant par la vis de centrage
n® 45636 (ne pas oublior les deux pattes support du pare-courrciel. Bloguer
les vis & l'exception de celles gqui maintiennent le pare-courrocis.

= ¥Yéprilfier gue le vilebregquipn tourne trées libremept. Eventuellement, le débri=
dor en donnant de légers coups de maillet sur 1'une ou 1'autre des extrémitos

des arbres.

= Serrer les dcrous sous un couple de 0,9 m.kg (Figure 37).
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CARBURATEUR

DESCRIPTION
Carburateur GURTNER

Type D 10 G = Pagsage 10 = Réglage F10 - Giclowr 200 p® 5012 (101)
Type D 12 & - Passage 12 - Réglage 698 - Gicleur 220 n® 5012 (102)

Le carburateur est regle au départ d'usine, seul peut étre modiTioe loe pi-
glage du ralenti. Ceo reglage est important. Il permet de maintenir le mo=
teur en marche pepdant 1'areét du vehicule, pour pouvoir repartiv facile-
ment sur simple manocevee de la poignée des gar. Le riéglage se fait motour
chaud, a 1*aide de la vis situce gzor le cHtd droit du carburateur s

REGLAGE

= Diéposer le capotage .

= Mottre en marche le moteur (véhicule aur biguille).

= Mettre la poignoe des gaz en position "Cermée™.

= ¥Vigser & fond la vis de réeglage.

- Le moteur éftant chaud, dévisser lentement la vis de réglage pour abaisser

le plus possible le régime du moteur, la roue arriére ne doit pas étre en-
trainge.

= Quand le régime est sulfisamment bas, metbire le véhicule sur ses rouss,
monter en s=elle, le moteur ne doit pas caler.
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Figure 40

69135

Figure 41



DEMONTAGE DE LA FOURCHE

OUTILS NECESSATRE
= Une cld & pipe de 10

Ce démontage n'est nécessaire qu'en cas de vérification, la Fourche ne
necessitant aucun autre entretien gue le araissage.

= Débrancher les commandes de frein et de conpteur.
= Retiver la rowe avant .

= Dévisser lesa feorous situdas & 1'intérieur des tubes (glée a tube de 10)
Figure 379,

REGLAGE DE LA TENSION DE COURROIE

= Pour effectuer ce reglage, desserrver les écrous de Fixation des supports
au chiisgis, pousser le moteur vers l'avant, ¢ derpier s¢ deplace horizon-
talement .

= Utiliser les outilas de tepnsion 3

- N% 69139 sur evelomoteurs sans suspension arriére (figure 40)

- X 69135 sur cyclomoteurs avec suspension arriére (figure $1)

- Robloguer ensuite les éderous 4 un couple de 1,4 & 1,06 m.kg.

ATTENTION : Un blocage insuffisant des boulons de Fixation du moteur pout
provoquer des vibratiopns et entrainer la rupture dos supports
aoudrs au chasgis.
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